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1.

Veranlassung und Zielsetzung

Grundlage der Verkehrsuntersuchung vom Januar 2017 war die Nutzung des Areals der
ehemaligen Drei-S-Werke in Schwabach als Mischgebiet. Aufgrund der im Gebiet neu
vorgesehenen Nutzungen

Pflegezentrum,

Wohnhaus fir Menschen mit Behinderung,
Haus fir Kinder,

Wohnungen,
Biros

wird eine Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zur Uberpriifung der verkehrlichen
Auswirkungen des neuen Baugebietes auf die Leistungsfahigkeit des angrenzenden
Straliennetzes der Stadt Schwabach durchgefihrt.

die vorhandenen

Im Ergebnis der Untersuchung werden aufbauend auf den gegenwartigen und zukinftigen
Verkehrsverhaltnissen Verkehrsanlagen
Ausbaumalinahmen vorgeschlagen.

bewertet und bei Bedarf

2. Untersuchungsgebiet

Das Gebiet des Bebauungsplanes grenzt an die Nordliche RingstralRe, die Galgengartenstralie
und die Staedtlerstralle.

Untersuchungsgebiet mit Geltungsbereich B-Plan und angrenzenden Knotenpunkten
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Die Nordliche Ringstrale ist gemeinsam mit der sich nérdlich anschlielenden Nirnberger Stralte
als Bundesstralle B 2 gewidmet. Verkehrswichtige StralRenziige sind dariber hinaus die in
westliche Richtung fuhrende Nordliche Ringstrale, die parallel zur B 2 verlaufende Farther
Stralde (4-streifig), die Limbacher Stralte sowie die Staedtlerstralle. Die Limbacher Stralle und
die Staedtlerstral’e werden im Einrichtungsverkehr zur Firther Strale bzw. zur Nordlichen
Ringstralle gefuhrt und stellen damit eine Querverbindung zwischen beiden StralRenzigen her.

Die Galgengartenstralle sowie die Nadlerstralle gehéren zum Nebenstraltennetz. Im Zuge der
Galgengartenstralle gibt es dstlich der Nadlerstralle ein Durchfahrtsverbot fur Kraftfahrzeuge.
Die Nadlerstralte wird sudlich der Staedtlerstrale als Einbahnstraf3e in Richtung Stiden geflihrt.

Im Zuge der Nurnberger Stral’e befindet sich ca. 80 Meter nérdlich der Galgengartenstral3e, in
Hoéhe der Grundschule ,Christian-Maar®, eine Lichtsignalanlage fur Ful3ganger. Eine weitere
Lichtsignalanlage fir FuRganger ist unmittelbar stidlich der Limbacher Stralle angeordnet. Der
Knotenpunkt B 2 Nurnberger Stralle/Flrther Strale ist lichtsignalgesteuert.

Unmittelbar betroffen vom Verkehrsaufkommen des Entwicklungsgebietes ,ehemaliges Drei-S-
Werk® werden zukiinftig die Knotenpunkte Nurnberger Tor (Nlrnberger Strafle/Nordliche
Ringstral3e) und Staedtlerstralle.

Knotenpunkt Niirnberger Tor

Der Knotenpunkt Nirnberger Tor ist vorfahrtsgeregelt. Die Hauptstralie liegt im Zuge der B 2
Nordliche Ringstralte / Nurnberger Straflte. Im Zuge der Noérdlichen Ringstralie befinden sich ein
60 Meter langer Aufstellstreifen fir die Linksabbieger in die (westliche) Noérdliche Ringstralie
sowie ein Mischfahrstreifen flir den Geradeaus- und Rechtsabbiegeverkehr. Im Zuge der
Nurnberger Stral’e fehlt ein Linksabbiegestreifen in die Galgengartenstrafle. Das Abbiegen ist
dennoch erlaubt.

Die Knotenpunktzufahrt in der Galgengartenstral3e ist als Mischfahrstreifen ausgefihrt. Im Zuge
der westlichen Nordlichen Ringstralte wird der Rechtseinbieger mit einer Dreiecksinsel von einem
Mischfahrstreifen Geradeaus/Links abgetrennt. Im Zuge des kurzen Rechtsabbiegestreifens liegt
auch der untergeordnete Einmindungsbereich zur Nurnberger Stralle (Sidd). Am nérdlichen
StralRenseitenrand befindet sich zudem die Einmindung zur Eichwasenstralle, so dass eine
unubersichtliche Knotenpunktsituation entsteht (s. Abb.).

Insgesamt sind die Sichtverhaltnisse am Knotenpunkt Nirnberger Tor aufgrund seiner Lage auf
einer Kuppe und in einer Kurve unzureichend.

KP Noérdliche RingstraRe/Staedtlerstralle

Circa 80 Meter sidostlich des Knotenpunktes Nurnberger Tor liegt die vorfahrtsgeregelte
Einmindung Nordliche Ringstrale/Staedtlerstralle. Die Hauptstralte verlauft wie am
Knotenpunkt Nurnberger Tor im Zuge der B 2. Die Staedtlerstra®e wird im Einrichtungsverkehr
zur Nordlichen Ringstralle gefuhrt. Die Ausfahrt zur Nordlichen Ringstralle ist durch
Verkehrszeichen Z 206 (Stoppschild) geregelt. Angesichts der EinbahnstralRenregelung besteht
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im Zuge der B 2 ein Abbiegeverbot. Im Zuge der Knotenpunktzufahrt Staedtlerstralle liegen
parallele Aufstellmdglichkeiten fur den Rechts- und den Linkseinbieger.

Knotenpunkt Nordliche RingstraBe/Staedtlerstrale

Die Knotenpunkte Nurnberger Tor und StaedtlerstraBe befinden sich in unmittelbarer
Nachbarschaft zueinander und sind daher als Knotenpunktsystem zu betrachten (s. Ubersicht).

Ubersich Knotenpunkte Niirnberger Tor und Staedtlerstrae
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3. Verkehrsverhaltnisse
3.1 Analyse 2019

Die Verkehrsverhaltnisse im Ist-Zustand wurden durch zwei Knotenstromzahlungen an den
Knotenpunkten Nirnberger Tor und Staedtlerstralle ermittelt. Die Verkehrserhebungen fanden
am Dienstag, den 21.05.2019 mit Hilfe von Videoaufzeichnung tUber 24 Stunden statt. Es wurden
die Fahrzeugarten Rad, Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw, LkwK (Lkw-Fahrzeugkombination) und
Bus erfasst. (Anhang Verkehrserhebung 1.1.1 bis 3.7)

Da am Erhebungstag auf der A 6 zwischen der Anschlussstelle Roth und dem Autobahnkreuz
Nurnberg-Sud eine mehrstindige Vollsperrung auftrat, wurden im Zuge der westlichen
Nordlichen Ringstrale und der Nurnberger Stralle Vergleichszahlungen mit Hilfe von
Radartechnik durchgefihrt (Stadt Schwabach).

INVER - Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen GmbH Mérz 2020
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Plausibilitatspriifung Verkehrserhebung Niirnberger Tor
Nordliche Ringstralke West Nirnberger Stral’e Nord

Niirmberger Strafte_Stadteinwarts Niirnberger Strafle_Stadtauswains
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Bei der im Mai und im Juni durch die Stadt Schwabach durchgefiihrten Vergleichszahlung wurde
ein ahnliches Verkehrsaufkommen wie am 21.05.2019 erhoben, so dass die im Rahmen der
Verkehrsuntersuchung durchgefiihrten Knotenstromzahlungen reprasentative Ergebnisse liefern
und somit als Grundlage der Verkehrsuntersuchung verwendet werden kdnnen. (s. Abb.)

Bei einem Vergleich mit Knotenstromzahlung am Nurnberger Tor aus dem Jahr 2013 ist eine
Verkehrserhéhung im Zuge der Nordlichen Ringstrafle West und der Noérdlichen Ringstrale Sid
um ca. 1.200 Kfz/24 h und eine Verkehrsreduzierung im Zuge der Nurnberger Strafle um ca.
1.000 Kfz/24 h festzustellen.

3.2 Prognose-Nullfall 2030

Im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung 2003 wurden die Verkehrsstarken fur das Jahr
2015 prognostiziert. Dabei wurde von einem Anstieg der Verkehrsstarke aller einfahrenden
Strome am Knotenpunkt Nirnberger Tor von 1.612 auf 1.920 Kfz/h ausgegangen. Grundlage der
Prognoseberechnungen waren der Ausbau der A 6 auf 6 Fahrstreifen sowie die unterschiedliche
Entwicklung der Bevdlkerungszahl in den verschiedenen Stadtteilen. Dabei wurde die
Weiterentwicklung der Achse ,Bahnhofstralle“, die Umnutzung des bestehenden
Kasernengelandes sowie die Aufsiedelung weiterer Gewerbegebiete bertcksichtigt.

Am 21.05.2019 wurden 1.631 Kfz/h in der vormittaglichen und 1.701 Kfz/h in der nachmittaglichen
Spitzenstunde erfasst. Die im Verkehrsentwicklungsplan prognostizierte Verkehrserhéhung ist
damit nicht eingetreten.

Die voraussichtliche Entwicklung des Verkehrsgeschehens an den Knotenpunkten Nurnberger
Tor und Staedtlerstrale wird neu flr das Prognosejahr 2030 unter Berlcksichtigung der
Bevolkerungsprognose fiir die Stadt Schwabach' entwickelt.

Bevoélkerungsprognose Stadt Schwabach in [Einwohner]
Jahr gesamt unter 19 19-60 tiber 60
2017 40.800 7.400 18,10% 22.100 54,20% 11.300 27,70%
2019 41.200 7.400 18,10 % 22.100 53,60 % 11.700 28,30 %
2020 41.400 7.500 18,10% 22.100 53,40% 11.900 28,70%
2030 42.900 8.100 18,90% 20.700 48,30% 14.200 33,00%

In Schwabach ist bis zum Jahr 2030 von einem leichten Bevdlkerungswachstum auszugehen.
Dabei entwickeln sich die unterschiedlichen Altersgruppen nicht linear. Wahrend die Anzahl der
unter 19-Jahrigen leicht ansteigt, erfahrt die werktatige Bevdlkerung (19 bis 60 Jahre) eine
deutliche Reduzierung um ca. 6 %. Der Anteil der alteren Bevolkerung steigt um 5 Prozent.

' Regionalisierte Bevélkerungsvorausberechnung fir Bayern bis 2037

Bayerisches Landesamt fiir Statistik
Beitréage zur Statistik Bayerns, Heft 550
Dezember 2018
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Es erfolgt eine Grobabschatzung der Pkw-Fahrtenanzahl auf der Grundlage der Anzahl der Wege
und des Modal Split pro Bevolkerungsgruppe nach den Ergebnissen der MID 20171,

MID-KenngroRen 2017
19 bis 60 Jahre Uber 60 Jahre

Anzahl Wege 3,4 2,7
MIV-Anteil 48 % 44 %

Gegentber der MID 2008 reduzieren sich die Anzahl der durchschnittlichen Wege pro Tag fur die
19 bis 60-jahrigen von 3,8 auf 3,4 und die Uber 60-jahrigen von 2,8 auf 2,7. Der MIV-Anteil der
19 bis 60-jahrigen reduziert sich von 52 auf 48 %. Dagegen steigt der MIV-Anteil der Gber 60-
jahrigen von 35 auf 44 % deutlich an.

Unter Bericksichtigung der Bevdlkerungsprognose der Stadt Schwabach und der Kenngrdlien
der MID 2017 werden die Pkw-Fahrten bis zum Jahr 2030 um 1,2 Prozent zunehmen

Die Prognose des Lkw-Verkehrs orientiert sich an den Entwicklungsfaktoren der bundesweiten
Verflechtungsprognose 20302 Im Zeitraum von 2010 bis 2030 wird von einer Zunahme im
Guterverkehr um 16,8 Prozent ausgegangen. Dies entspricht einem jahrlichen Wachstum von
0,84 Prozent pro Jahr. Zwischen 2019 und 2030 steigt das Lkw-Verkehrsaufkommen damit um
9,25 Prozent. (Anhang Prognose-Nullfall 4.1 — 5.7)

' Mobilitat in Deutschland 2017
Tabellarische Grundauswertung
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung / infas
Dezember 2018

Verflechtungsprognose 2030
BVU, Intraplan, IVV, Planco
Juni 2014
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3.3 Planfall ,,ehemalige Drei-S-Werke*

3.3.1 Grundlagen

Auf dem Entwicklungsgebiet des ehemaligen Bereiches der Drei-S-Werke soll ein Pflegezentrum,
ein Wohnheim fir Menschen mit Behinderung, eine Krippe, Kindertagesstatte und ein Hort,

Wohnungen sowie ein Blurogebaude entstehen (s. Abb.).

Lageplan Gebietsentwicklung fiir Areal ,,ehemalige Drei-S-Werke“ (Quelle: Hogner GmbH)

Im Entwicklungsgebiet ,Drei-S-Werke* sind ca. 80 Tiefgaragenplatze vorgesehen. Die Zufahrt
zum Entwicklungsgebiet ,Drei-S-Werke® erfolgt Uber die Staedtlerstrale. Es ist eine Auflésung
der vorhandenen Einbahnstral3e bis zur Gebietszufahrt vorgesehen. Der Schwerverkehr soll im
Gegensatz zum Pkw-Verkehr weiterhin vollstandig im Einrichtungsverkehr gefihrt werden, da auf
dem Gelande keine Wendemoglichkeit existiert. (s. Abb.)

Lageplane Entwicklungsgebiet Areal ,,ehemalige Drei-S-Werke" (Quelle: Hogner GmbH)

Ny
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3.3.2 Verkehrserzeugung

Als Grundlage fur die Ermittlung des zuklnftigen Verkehrsaufkommens werden aus den
Bruttogeschossflachen und der Nutzungsart die Anzahl der Beschéftigten, Einwohner und
Besucher (bzw. Nutzer) abgeschatzt (s. Tab.).

Abschétzung der KenngroBen der Verkehrserzeugung'~

Nutzungsart Brutto- Beschiftigte | Besucher/ Nutzer /
geschoss- Begleiter Einwohner
flache in m?

Pflegezentrum mit Tagespflege 7.544 85-90 38-75 150

und Demenzbereichen

Wohnheim fiir Menschen mit 1.978 12 2-4 24

Behinderung

Haus fur Kinder 1.518 13 53-82 112

Wohnungen 3.954 - - 75 -82

Blrohaus und 810 21-29 - -

Quartiersmanagement

Die Verkehrserzeugungsrechnung fur die geplanten Nutzungen wird mit Hilfe der folgenden
verkehrsplanerischen Eingangswerte durchgefiihrt® *:

Eingangswerte Verkehrserzeugung

Einwohner- und Besucherverkehr

Wege/Einwohner 2,7-34
Anteil Einwohnerwege aufterhalb des Gebietes 17,9 %
MIV-Anteil Einwohner 44 % - 48 %
Pkw-Besetzungsgrad Einwohner / Besucher 1,5/1,8
Anteil Besucher und Geschéftsverkehr 15 %
Lieferfahrten/Einwohner 0,05

Pflegezentrum / Wohnheim flir Menschen mit Behinderung

Besucher/100 m? Pflegeheim / Behindertenwohnheim 0,5-1,0/0,1-0,2

Wege/Besucher / Beschaftigte 2,0

MIV-Anteil Besucher / Beschaftigte 40-90%/30-75%
Pkw-Besetzungsgrad Besucher / Beschaftigte 1,25/1,1
Lieferfahrten/100 m? BGF 0,2

Quartiersentwicklung — ehem. 3S-Werke Schwabach
Bruttogeschossflachen

Hoégner Beraten Planen

Stand: 18. Juni 2019

Abschatzung durch Vorhaben der Bauleitplanung

Ver_Bau

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff

Stand: Januar 2019

Ver_Bau - Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff

Stand: Januar 2019

4 Mobilitat in Deutschland 2017
Tabellarische Grundauswertung
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung / infas
Dezember 2018
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Krippe/Kita/Hort

Besucher/Platz Krippe-Kita/Hort 0,7-1,0/0,2-0,4
Anwesenheit Beschaftigte 76 %
Wege Nutzer / Beschaftigte 40/3,0
MIV-Anteil Bringen/Holen Krippe, Kita / 30-50/
Hort, 10-20/
Beschaftigte 33-75%
Pkw-Besetzungsgrad Begleiter / Beschéaftigte 1,3/11
Lieferfahrten-F/ha 0,13-0,17
Btirohaus

Anwesenheit 85 %
Wege/Beschaftigten einschlieBlich Geschafts-, 33-35
Besucher- und Kundenverkehr

MIV-Anteil Beschaftigte 30-70 %
Pkw-Besetzungsgrad Beschaftigte 1,1
Lieferfahrten/Beschéaftigten 0,05-10,1

Mit den vorgesehenen Nutzungen werden sich an einem durchschnittlichen Werktag
Gesamtverkehrsstarken von ca. 380 Kfz/24 h einstellen. Das Quell-/Zielverkehrsaufkommen
betragt 188/189 Kfz/24 h. Der grofte Verkehrserzeuger ist das Pflegezentrum. Das aus der
Buronutzung resultierende Verkehrsaufkommen spielt eine untergeordnete Rolle (s. Tab.).

Verkehrsaufkommen pro Nutzung und Verkehrsart in [Fz/Werktag]

Einwohner- | Besucher- | Beschaftigten- Giiter- Gesamt-
verkehr verkehr verkehr verkehr! verkehr

Pflegezentrum und Wohnheim fir - 60 82 19 160
Menschen mit Behinderung
Haus fur Kinder - 75 16 2 93
Wohnungen 68 14 - 4 86
Burohaus und - 36 2 38
Quartiersmanagement
Gesamtverkehr (Querschnitt) 68 149 134 27 377
Quellverkehr (Richtung 1) 34 74 67 13 188
Zielverkehr (Richtung 2) 34 75 67 14 189

' Guterverkehr (einschl. Lieferwagen)

Die Verkehrsstarken in der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzenstunde der
Verkehrserhebung werden mit Hilfe geeigneter Tagesganglinien pro Nutzung und Verkehrsart
ermittelt.’

VerBau Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
Tagesganglinien fiir Besucher, Beschaftigte, Giterverkehr

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff

Stand: Januar 2019
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Spitzenstundenanteile in [%] und Verkehrsaufkommen Spitzenstunden in [Fz/h]

Quellverkehr Zielverkehr
07:15 - 08:15 16:30 — 17:30 07:15 - 08:15 16:30 — 17:30
o] | [Fzm) o] | Fzhl | %] | [Fzm ] | [Fzn]
Pflegezentrum und Wohnheim fiir Menschen mit Behinderung
Besucherverkehr - - 16,6 5 - - 16,6 5
Beschaftigtenverkehr 4.5 2 12,75 5 28,7 12 1,13 1
Lkw-Verkehr 1,8- - 8 1 2,1 - 7,25 1

Haus fiir Kinder

Besucherverkehr 7,94 3 4,76 2 9,52 4 2,38 1
Beschaftigtenverkehr - - 20,85 2 36,67 3 4,16 1
Lkw-Verkehr 1,8- - - - - - - -
Wohnungen

Einwohnerverkehr 14 5 6,75 2 2 1 13,88 5
Besucherverkehr 3 - 6,38 1 3,25 - 9 1
Lkw-Verkehr - - 5,56 - 11,11 - 5,56 -

Blirohaus und Quartiersmanagement

Beschaftigten- und 0,93 - 22,43 4 28,5 5 2,57 1
Kundenverkehr

Lkw-Verkehr 1,8 - 8 - 2.1 - 7,25 -
Summe 10 22 25 16

Durch die neuen Nutzungen werden in der vormittaglichen Spitzenstunde 10 Pkw im Quell- und
25 Pkw im Zielverkehr und in der nachmittaglichen Spitzenstunde 22 Fahrzeuge im Quell- und
16 Fahrzeuge im Zielverkehr erwartet.

3.3.3  Verkehrsverteilung

Die Verteilung des neu erzeugten Verkehrsaufkommens von 188 Quell- und 189
Zielverkehrsfahrten wird aufbauend auf der Pendlerstatistik der Bundesagentur fir Arbeit" fiir die
Stadt Schwabach unter Berlcksichtigung des Strallennetzes und der Verkehrsorganisation
vorgenommen. (Abb.)

' Statistik fiir Auspendler nach Gemeinden

Bundesagentur fur Arbeit
30.6.2006
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Einbahnstrallenregelung in  der  Staedtlerstrale  verlauft das
Quellverkehrsaufkommen in Richtung Osten Uber die sudliche Noérdliche Ringstrale und die
Limbacher Strale.

Aufgrund  der

Verkehrsverteilung B-Plan am Werktag in [Kfz/24 h] und (Gii/24 h)
Richtung Tagesverkehr Spitzenstunde Spitzenstunde
Vormittag Nachmittag
Qv zv Qv zv Qv yAY
Norden 72 (5) 72 (5) 4 10 9 6
B 2 Nurnberger Stralle
Osten - 37 (3) - 4 - 6
StaedtlerstralRe
Suden: 106 (8) 69 (5) 5 10 14 3
B 2 Nordliche RingstraRe
Westen: 10 (1) 10 (1) 1 1 1 1
Noérdliche Ringstrafie
Summe 188 (14) 188 (13) 10 25 22 16

Unter Berlicksichtigung einer Parkraumbewirtschaftung der im Zuge der Galgengartenstralie
vorgesehenen 20 Langs- und Senkrechtparkflachen und der Annahmen

Nutzer B-Plangebiet 3-S-Werke = 75 %
Mittlere Parkdauer = 3,5 Stunden

Betriebszeit fur Stellplatzwechsel = 13 h
- Umschlagrate = 3,7
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werden in der Galgengartenstralle 74 Stellplatzwechsel pro Tag erwartet (74 Quell- / 74
Zielverkehr). Damit konnte der tagliche Besucherverkehr Uber die Galgengartenstralle
abgewickelt werden. Dies entspricht einem Anteil von 40 % am Gesamtverkehr. Das restliche
Verkehrsaufkommen von ca. 60 % wird Uber die Staedtlerstralle abgewickelt. (Anhang 6.1 bis
7.4)

4, Nachweis der Verkehrsqualitat
4.1 Vorgehensweise

Die Verkehrsqualitat der im Untersuchungsgebiet gelegenen Strallenziige wird mafgeblich von
der Leistungsfahigkeit inrer Knotenpunkte bestimmt. Der Nachweis der Verkehrsqualitat wurde
zum Zeitpunkt der vor- und nachmittdglichen Spitzenstundenbelastung im Tagesverlauf als
standardisierter Einzelknotennachweis gemall Handbuch fir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen (HBS), Kapitel S3 geflihrt."2

Beurteilung der Verkehrsqualitat erfolgte gemal® HBS 2015 standardmaRig in sechs
Verkehrsqualitatsstufen (QSV). Die Stufengrenzen sind im Hinblick auf die Anspriche der
Verkehrsteilnehmer an die Bewegungsfreiheit festgelegt. Bei den ,Stufen A — D* liegt ein stabiler
Verkehrsablauf vor. Bei ,Stufe E* treten standig gegenseitige Behinderungen zwischen den
Verkehrsteiinehmern auf. Bei ,Stufe F* ist die Nachfrage groRer als die Kapazitat. Die
Verkehrsqualitat ist erfillt, wenn in den maRgebenden Hauptverkehrszeiten mindestens die
Verkehrsqualitatsstufe ,D“ erreicht wird. Stellt sich die Verkehrsqualitatsstufe ,E“ oder ,F* ein,
besteht Handlungsbedarf.

Das Mal fir die Bewertung der Verkehrsqualitat und Zuweisung der Verkehrsqualitatsstufen
(QSV) fur nicht signalisierte Knotenpunkte nach dem Handbuch fir die Bemessung von
Stralienverkehrsanlagen (HBS) ist eine mittlere Wartezeit von maximal 45 sec. Die Ergebnisse
des rechnerischen Nachweises der Leistungsfahigkeit der nicht signalisierten Knotenpunkte
werden im Anhang dargestellt.

Zusatzlich zu den Verlustzeiten werden zur Beschreibung des Verkehrsflusses und als Richtwert
fur die Dimensionierung neuer Verkehrsanlagen die Rickstaulangen berechnet. Dabei werden
die 95 % Perzentile des mittleren Reststaus bei Rotende verwendet (Bemessungslange). Der
sich einstellende Ruckstau wird in der Ermittlung der Wartezeiten bertcksichtigt.

' Programm KNOBEL
Version 7.1.12
Bps GmbH Bochum

Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, Teil S — Stadtstraen
Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen e. V.
Kéln, Ausgabe 2015
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Qualitéatsstufe/ Grenzwerte fiir mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr nicht signalisierter Knotenpunkte in
sec] (Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung) - HBS 2015 Kapitel S5/L5

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr gering.

B Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl von
c bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur

Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen muss Haltevorgange, verbunden mit
D deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten

hohe Warte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
E nehmen sehr groe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterung der

EinflussgroRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stdndig zunehmende Stauldnge)
fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit
zuflieBen, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Die Situation I0st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist liberlastet.

*) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q liber der Kapazitat C liegt.

4.2 Knotenpunkt Am Niirnberger Tor

-y 1 Nachweis nicht
Sl et
| (QSV E-F)

T

Luftbil www.bing.de

2714 £

Im Analysejahr 2019 wird am Knotenpunkt Nurnberger Tor sowohl in der vormittaglichen als
auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde eine Uberséttigung des Knotenpunktes festgestellt
(QSV E). MaRgebend fiir die Uberlastung des Knotenpunktes ist der Linkseinbieger von der
westlichen Nordlichen Ringstrale in die Nirnberger Stral3e. Hier stellen sich rechnerische
Wartezeiten von 131 Sekunden in der Vormittagsspitze und von 177 Sekunden in der
Nachmittagsspitze ein. Damit bilden sich im Zuge der westlichen Nordlichen Ringstralle
Ruckstaus von durchschnittlich 72 Metern, die bei der vorhandenen Belastung nicht abgebaut
werden kénnen. Die Kapazitat wird erreicht. Im Zuge der Linksabbieger aus der sidlichen
Nordlichen Ringstrale stellt sich mit Wartezeiten von 10 Sekunden ein Rickstau von 18 Metern
ein. (Anhang 10.1.1 — 10.2.5)

Im Prognosejahr 2030 wird unabhangig von der geplanten Gebietsentwicklung (Prognose-
Nulifall 2030) ebenso wie im Jahr 2019 eine Ubersattigung des Knotenpunktes Nurnberger Tor

INVER - Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen GmbH Mérz 2020
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erreicht (QSV E). MaRgebend fiir die Uberlastung des Knotenpunktes ist wiederum der
Linkseinbieger von der westlichen Nordlichen Ringstrale in die Nurnberger Strale. In der
Vormittagsspitze steigen die rechnerischen Wartezeiten auf 163 und in der Nachmittagsspitze
auf 245 Sekunden. Damit nehmen die Wartezeiten sehr grolde und dabei stark streuende Werte
an. Geringflgige Verschlechterung der EinflussgroRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch
fuhren. Die Kapazitat wird erreicht. (Anhang 12.1.1 — 12.2.5)

Im Planfall wird die Kapazitat des Knotenpunktes Nirnberger Tor sowohl in der Vormittags- als
auch in der Nachmittagsspitze Uberschritten. Es wird die Verkehrsqualitatsstufe QSV F erreicht.
MaRgebend fir die Uberlastung des Knotenpunktes ist wiederum der Linkseinbieger von der
westlichen Nordlichen Ringstral3e in die Niurnberger Stralte. Es werden rechnerische Wartezeiten
von 340 Sekunden in der Vormittags- und von 826 Sekunden in der Nachmittagsspitze erreicht.
(Anhang 14.1.1 — 14.2.5)

Ubersicht Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Niirnberger Tor (Nachmittagsspitze)
’ Analyse 2019 Prognose-Null ‘ Planfall

Noérdliche Ringstrale West

Fggtc'f"e Wartezeiten in 177 | QSVE | 245 | QSVE 826 -

Mittlere Rickstauldangen 72 84 126
in [m]

Durch die Erhdhung des Verkehrsaufkommens kommt es zum Verkehrszusammenbruch
wahrend der nachmittdglichen Spitzenstunde. Die Kapazitat wird erreicht.

4.3 Knotenpunkt Staedtlerstrale

Schm ahachi /11|,

S 3

- edt\erstra&@-?- '
R A

'1 Nachwels nicht
oo '® erfiillt
o, o (QSV E)

Luftbild: www.bing.de

Im Analysejahr 2019 wird die Verkehrsqualitat sowohl in der vormittaglichen als auch in der
nachmittaglichen Spitzenstunde nicht gewahrleistet (QSV E). Es werden durchschnittliche
Wartezeiten von 52 und 71 Sekunden erreicht. (Anhang 11.1.1 — 11.2.5)

Im Prognose-Nullfall 2030 wird ebenfalls eine Ubersattigung festgestellt. Es wird wiederum die
Verkehrsqualitatsstufe QSV E erreicht. MaRgebend fir die Uberlastung des Knotenpunktes ist
der Linkseinbieger in die Nérdliche Ringstralle Sud mit mittleren Wartezeiten von 59 und 84
Sekunden. Es stellen sich Rickstauldngen von ca. 72 Metern ein. (Anhang 13.1.1 — 13.2.5)
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Im Planfall wird wie im Prognose-Nullfall eine Ubersattigung festgestellt. Mit Wartezeiten von 66
und 93 Sekunden wird die Verkehrsqualitatsstufe QSV E erreicht. MaRRgebend fur die Uberlastung
des Knotenpunktes ist der Linkseinbieger in die Nordliche RingstralRe. (Anhang 15.1.1 — 15.2.5)

Ubersicht Verkehrsqualitit am Knotenpunkt StaedtlerstraBe (Nachmittagsspitze)

Analyse 2019 | Prognose-Nullfall Planfall
Mlttlere Wartezeiten 71 E 84.0 = o -
in [sec]
Mittlere
Ruckstaulangen in [m] 48 72 84

Die Unterschiede zwischen Prognose-Nullfall und Planfall sind gering.

5. Zusammenfassung und Empfehlung

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurde flir die geplante Gebietsentwicklung auf dem Areal
der ,ehemaligen Drei-S-Werke“ eine Verkehrserzeugungsrechnung durchgefuhrt. Unter
Berucksichtigung des geplanten Pflegezentrums, des Wohnheims fir Menschen mit
Behinderung, des Hauses fir Kinder, des Wohnraumes und der geplanten Blroflachen wird ein
durchschnittlich taglicher Werktagsverkehr von ca. 380 Kfz/24 h erwartet. Auf die
Bemessungsstunde entfallen maximal 41 Kfz/h.

Die verkehrliche ErschlieRung des Entwicklungsgebietes soll sowohl Gber Langsparkplatze in der
Galgengartenstrae als auch Uber eine Gebietszufahrt in der Staedtlerstralle erfolgen. Zur
Ermittlung der maRgebenden Knotenstrombelastungen wurde im Mai 2019 eine
Verkehrserhebung an den Knotenpunkten Nirnberger Tor und Staedtlerstral’e durchgefiihrt.
Unter Berlcksichtigung der Ergebnisse der Verkehrserhebung und der voraussichtlichen
Bevdlkerungsentwicklung der Stadt Schwabach wurde der Verkehrsfall ,Prognose-Null“ ermittelt.
Die malgebenden Planfallbelastungen resultieren aus der Uberlagerung des Prognose-Nullfalls
mit der prognostizierten Verkehrserzeugung des Entwicklungsgebietes.

Die Uberpriifung der Verkehrsqualitat erfolgte fiir die relevanten Verkehrsfalle ,Analyse 2019¢,
,Prognose-Null 2030 und ,Planfall Drei-S-Werke® der Verkehrsuntersuchung. Die
Nachweisfihrung ergibt bereits im Analysejahr 2019 eine Uberschreitung der zuldssigen
Wartezeiten (QSV E). Auch im Prognose-Nullfall wird sich angesichts des zu erwartenden
Verkehrsanstiegs unabhangig vom neu erzeugten B-Plan-Verkehr die Verkehrsqualitatsstufe
QSV E und somit eine Uberlastung beider Knotenpunkte einstellen.

Angesichts der bereits im Prognose-Nullfall kritischen Verkehrsqualitat fihrt jede weitere
Verkehrszunahme (28 Kfz/h in der Vormittags- und 26 Kfz/h in der Nachmittagsspitze) am
Knotenpunkt Nurnberger Tor zu einer maf3geblichen Verschlechterung der Verkehrsqualitat. Es
wird die QSV F erreicht. Neben seiner Uberlastung weist der Knotenpunkt Nirnberger Tor
Sicherheitsdefizite auf: Die Sicht ist wegen der Lage des Knotenpunktes auf einer Kuppe und in
einer Kurve eingeschrankt.

Auch der Nachweis der Verkehrsqualitat am Knotenpunkt StaedtlerstraRe ergibt eine Uberlastung
des Knotenpunktes (QSV E). Kritisch sind die langen Wartezeiten fiir den Linkseinbieger in die
Nordliche Ringstrafe Sid.

Zusammenfassend kann an beiden Knotenpunkten weder im Analyse-, Prognose-Null- noch im
Planfall eine zufriedenstellende Verkehrsqualitat erreicht werden. Daher wird unabhangig von
den neu erzeugten Verkehren des B-Plan-Gebietes ,ehemalige Drei-S-Werke“ eine Ausrustung
der Knotenpunkte Nurnberger Tor und Staedtlerstralle mit einer Lichtsignalanlage (LSA)
empfohlen.
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Eine Verbesserung der Verkehrsqualitat des Knotenpunktes Nirnberger Tor ware auch durch
den Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz maéglich. Allerdings wird die Kombination des
Kreisverkehrsplatzes mit der erforderlichen Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Staedtlerstral3e
wegen des geringen Knotenpunktabstandes und des zu erwartenden Rickstaus der
Hauptrichtung kritisch gesehen. Moglich ware ggf. eine Richtungsanderung der Einbahnstral3e in
der Staedtlerstralle.

Die planerische Durcharbeitung der Knotenpunkte einschlielllich der Prifung der
entwurfstechnischen und verkehrstechnischen Machbarkeit unter Bericksichtigung der
nichtmotorisierten Verkehrsarten sollte im Rahmen einer Detailuntersuchung erfolgen. Die
Knotenpunkte Nirnberger Tor und Staedtlerstrae sind bedingt durch den geringen Abstand
zueinander als Knotenpunktsystem zu untersuchen.

INVER - Ingenieurbliro fiir Verkehrsanlagen GmbH Mérz 2020
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KP 1 NUrnberger Tor

Ubersichtsplan

A

Quelle: OpenStreetMap (Open Database License) Quelle: Bildmaterial INVER

Durchfiihrung der Verkehrszahlung

Datum der Z&hlung: Dienstag, 21.05.2019
Erhebungszeit: 00:00 bis 24:00 Uhr
Erfassungsform: Videotechnik
Fahrzeugklassen: Fahrrader auf der Fahrbahn (Rad)

Motorréder (Krad)

Pkw

Lieferwagen (Lfw < 3,51)

Busse (Bus)

Lkw

LkwK! (Sattel-Kraftfahrzeuge, Lkw mit Anhanger)
Knotenpunktform: 4-armiger Knotenpunkt
Wetter: teilweise starker Regen

Auswertung der Verkehrserhebung

- Zusammenfassung Fahrzeugklassen zum Kraftfahrzeug (Kfz)-Verkehr:
Krad, Pkw, Lfw, Bus, Lkw und LkwK
Zusammenfassung Fahrzeugklassen zum Schwerverkehr (SV > 3,5t):
Bus, Lkw und LkwK
Zusammenfassung Fahrzeugklassen zum Schwerverkehr (SV > 2,8t):
Lfw, Bus, Lkw und LkwK
Knotenstrombelastungsplane fiir Kfz, SV > 3,5t
* Tagesverkehr
* Spitzenstunde Vormittag
* Spitzenstunde Nachmittag

Berechnung DTV

Berechnung DTVws — Werktagsverkehr (Mo-Fr)
Berechnung Larmkennwerte (Mr, pr, Mn, pn)
Belastungen in 15-Minuten-Intervallen in Listen

Vorkommnisse
Auf der A 6 gab es zwischen der Anschlussstelle Roth und dem Autobahnkreuz Nirnberg-Sid eine
mehrstindige Vollsperrung. Der Unfall ereignet sich gegen 11.20 Uhr.

1 Lkw-Fahrzeugkombination
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KP 1 NUrnberger Tor
Tagesverkehr 00:00 bis 24:00 Uhr
Zufahrt + Ausfahrt Kfz/24 h SV/24 h SV-Anteil [%0]
1 Nordliche Ringstrale 8.764 279 3.2
West
B 2 Nordliche
2 RingstraRe Sid 16.737 867 5,2
3 | Galgengartenstrafle 475 10 2,1
4 | B 2 Nirnberger StralRe 14.544 696 4.8
Summe 40.520 1.852 4,6
Spitzenstunde Vormittag 07:15 bis 08:15 Uhr
Zufahrt + Ausfahrt Kfz/h SV/h SV-Anteil [%0]
1 Nordliche RingstralRe 698 16 23
West
B 2 Nordliche
2 Ringstrale Sid 1.343 56 4.2
3 | Galgengartenstrafle 89 0 0
4 | B 2 Niirnberger StralRe 1.132 46 4,1
Summe 3.262 118 3,6
Spitzenstunde Nachmittag 16:30 bis 17:30 Uhr
Zufahrt + Ausfahrt Kfz/h SV/h SV-Anteil [%0]
1 Nordliche Ringstrale 816 17 21
West
B 2 Nordliche
2 Ringstrale Sid 141l 64 45
3 | Galgengartenstrafle 20 0 0
4 | B 2 Niirnberger StralRe 1.155 51 4.4
Summe 3.402 132 3,9
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1.1.3

KP 1 NUrnberger Tor

DTV - durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres (Mo — So)

DTV

Zufahrt + Ausfahrt Kfz/24 h SV >35124h SV-Anteil [%]
1 Nordliche RingstralRe 7349 201 27

West

B 2 Nordliche
2 RingstraRe Sid 14.469 623 4,3
3 | Galgengartenstrafle 397 7 1,8
4 | B 2 Nurnberger Strafe 12.573 500 4,0
Summe 34.788 1.331 3,8

DTV ws — durchschnittliche tégliche Verkehrsstéarke aller Werkstage des Jahres (Mo-Fr)

DTV ws
Zufahrt + Ausfah -
ufanrt + Austanrt Kfz/24 1 SV>35124h SV-Anteil [%]
1 Nordliche RingstralRe 8.501 259 31
West
B 2 Nordliche
2 Ringstral3e Sid 16.235 806 5.0
3 | Galgengartenstrafle 461 9 2,0
4 | B 2 Niirnberger StralRe 14.108 647 46
Summe 39.305 1.721 4.4
M- mittlere stiindliche Verkehrsstarke mit SV-Anteil 06 — 22 Uhr, Tag
Zufahrt + Ausfahrt My in [Kfz/h] Sv>28t/ht pr in [%]
1 Nordliche RingstralRe 439 16 3.6
West
B 2 Nérdliche
2 Ringstrale Sid 854 a4 5.2
3 | Galgengartenstrafle 24 1 4,2
4 | B 2 Nirnberger StralRe 742 36 4,9
Summe 2.059 97 4,7
M- mittlere stiindliche Verkehrsstarke mit SV-Anteil 22 — 06 Uhr, Nacht
Zufahrt + Ausfahrt My in [Kfz/h] SV>28t/h? pn in [%]
1 Nordliche RingstralRe a1 1 2.4
West
B 2 Nordliche
2 Ringstrale Sid 100 > 5.0
3 | Galgengartenstrafle 2 0 0
4 | B 2 Nirnberger StraRe 89 5 5,6
Summe 232 11 47

1 Lkw > 2,8t = Lieferwagen * 0,17 + Last-/Sattelziige + Busse
Quelle: Allgemeines Rundschreiben, ARS, 162/96
Bonn, 18. Juli 1996
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Areal ,,ehemalige Drei-S-Werke* in Schwabach 211
- Anhang Verkehrserhebung -

KP 2 Staedtlerstralle

Ubersichtsplan

B 2 Nordliche [
Ring Stid

e
”

/

Quelle: OpenStreetMa (Open Database License) Quelle: Bildmaterial INVER

Durchfilhrung der Verkehrszahlung

Datum der Z&hlung: Dienstag, 21.05.2019
Erhebungszeit: 00:00 bis 24:00 Uhr
Erfassungsform: Videotechnik
Fahrzeugklassen: Fahrréder auf der Fahrbahn (Rad)

Motorréder (Krad)

Pkw

Lieferwagen (Lfw < 3,51)

Busse (Bus)

Lkw

LkwK! (Sattel-Kraftfahrzeuge, Lkw mit Anhanger)
Knotenpunktform: 3-armiger Knotenpunkt
Wetter: teilweise starker Regen

Auswertung der Verkehrserhebung

- Zusammenfassung Fahrzeugklassen zum Kraftfahrzeug (Kfz)-Verkehr:
Krad, Pkw, Lfw, Bus, Lkw und LkwK
Zusammenfassung Fahrzeugklassen zum Schwerverkehr (SV > 3,5t):
Bus, Lkw und LkwK
Zusammenfassung Fahrzeugklassen zum Schwerverkehr (SV > 2,8t):
Lfw, Bus, Lkw und LkwK
Knotenstrombelastungsplane fur Kfz, SV > 3,5t
* Tagesverkehr
* Spitzenstunde Vormittag
* Spitzenstunde Nachmittag

Berechnung DTV

Berechnung DTVws — Werktagsverkehr (Mo-Fr)
Berechnung Larmkennwerte (Mr, pr, My, pn)
Belastungen in 15-Minuten-Intervallen in Listen

Vorkommnisse
Auf der A 6 gab es zwischen der Anschlussstelle Roth und dem Autobahnkreuz Nirnberg-Sid eine
mehrstiindige Vollsperrung. Der Unfall ereignet sich gegen 11.20 Uhr.

1 Lkw-Fahrzeugkombination

INVER - Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen GmbH Marz 2020



Areal ,,ehemalige Drei-S-Werke* in Schwabach

- Anhang Verkehrserhebung -

2.1.2

KP 2 Staedtlerstralle

Tagesverkehr 00:00 bis 24:00 Uhr

Zufahrt + Ausfahrt Kfz/24 h SV/24 h SV-Anteil [%0]
B 2 Nordliche
1 RingstraRe Siid 16.959 880 5,2
2 | Staedtlerstralle 3.446 59 1,7
B 2 Nordliche
3 Ringstralie Nord 16.737 867 5.2
Summe 37.142 1.806 49
Spitzenstunde Vormittag 07:15 bis 08:15 Uhr
Zufahrt + Ausfahrt Kfz/h SV/h SV-Anteil [%0]
B 2 Nordliche
1 Ringstrale Sid 1.333 59 44
2 | Staedtlerstralle 284 3 11
B 2 Nordliche
3 Ringstrafie Nord 1.343 56 4.2
Summe 2.960 118 4,0
Spitzenstunde Nachmittag 16:30 bis 17:30 Uhr
Zufahrt + Ausfahrt Kfz/h SV/h SV-Anteil [%0]
B 2 Nordliche
1 Ringstrale Sud 1.396 67 48
2 | Staedtlerstrale 301 2 0.7
B 2 Nordliche
3 Ringstralle Nord 1411 64 4.5
Summe 3.108 133 4,3

INVER - Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen GmbH

Mérz 2020




Areal ,,ehemalige Drei-S-Werke* in Schwabach

- Anhang Verkehrserhebung -

213

KP 2 Staedtlerstralle

DTV - durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres (Mo — So)

DTV
Zufahrt + Ausfahrt Kfzi24h SV>35t24h SV-Anteil [%6]
B 2 Nordliche
1 RingstralRe Sid 14.661 633 4.3
2 | Staedtlerstralle 2.979 44 15
B 2 Nordliche
3 Ringstralle Nord 14.469 623 4.3
Summe 32.109 1.300 41

DTV ws — durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke aller Werkstage des Jahres (Mo-Fr)

DTV ws
Zufahrt + Ausfahrt Kfz/24 h SV >35 124 h SV-Anteil [%]
B 2 Nordliche
1 Ringstrale Sid 16.450 818 5.0
2 | Staedtlerstrafle 3.343 55 1,6
B 2 Nordliche
3 Ringstrafle Nord 16.235 806 50
Summe 36.028 1.679 47
M- mittlere stiindliche Verkehrsstarke mit SV-Anteil 06 — 22 Uhr, Tag
Zufahrt + Ausfahrt M~ in [Kfz/h] Sv>28th? prin [%]
B 2 Nordliche
1 Ringstrale Std 865 45 5.2
2 | Staedtlerstrale 179 4 2,2
B 2 Nordliche
3 Ringstralle Nord 854 a4 5.2
Summe 1.898 93 49
Mn- mittlere stiindliche Verkehrsstarke mit SV-Anteil 22 — 06 Uhr, Nacht
Zufahrt + Ausfahrt My in [Kfz/h] SV>28th? pn in [%]
B 2 Nordliche
1 Ringstral3e Sid 103 6 58
2 | Staedtlerstrafle 13 0 0
B 2 Nordliche
3 Ringstrafle Nord 100 > 5.0
Summe 216 11 51

1 Lkw > 2,8t = Lieferwagen * 0,17 + Last-/Sattelziige + Busse
Quelle: Allgemeines Rundschreiben, ARS, 162/96

Bonn, 18. Juli 1996

INVER - Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen GmbH
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Areal ,,ehemalige Drei-S-Werke “ in Schwabach

- Larmkennwerte Prognose-Nullfall -

Anhang 5.7

KP 1 Prognose-Nullfall NGrnberger Tor

DTV - durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres (Mo — So)

DTV

Zufahrt + Ausfahrt Kfz/24 h SV >35t/24h SV-Anteil [%]
1 Nordliche Ringstrale 7473 203 27

West

B 2 Nordliche
2 Ringstralle Sid 14.614 689 A
3 | Galgengartenstrafle 392 7 1,8
4 | B 2 Nurnberger Strafe 12.746 564 4.4
Summe 35.225 1.463 4,2

DTV ws — durchschnittliche tégliche Verkehrsstéarke aller Werkstage des Jahres (Mo-Fr)

DTV ws
+
Zufanrt + Ausfahrt Kfzl24 h SV >35t/24h SV-Anteil [%]
1 Nordliche RingstralRe 8.644 282 3.3
West
B 2 Nordliche
2 Ringstrale Sid 16.905 959 57
3 | Galgengartenstrafe 469 10 2,1
4 | B 2 Niirnberger StralRe 14.744 785 5,3
Summe 40.762 2.036 5,0
M- mittlere stiindliche Verkehrsstarke mit SV-Anteil 06 — 22 Uhr, Tag
Zufahrt + Ausfahrt Mrin [Kfz/h] SV >228t/h prin [%0]
1 Nordliche RingstralRe 446 16 3.6
West
B 2 Nordliche
2 Ringstral3e Sid 863 49 57
3 | Galgengartenstrafle 24 1 4,2
4 | B 2 Niirnberger StralRe 752 41 55
Summe 2.085 107 51
M- mittlere stiindliche Verkehrsstarke mit SV-Anteil 22 — 06 Uhr, Nacht
Zufahrt + Ausfahrt My in [Kfz/h] SV >28t/h pn in [%0]
Nordliche RingstralRe
1 West 41 1 2,4
B 2 Nordliche
2 Ringstrale Sid 101 6 59
3 | Galgengartenstrale 2 0 -
4 | B 2 Nirnberger StraRe 90 5 5,6
Summe 234 12 51

INVER - Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen GmbH
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Areal ,,ehemalige Drei-S-Werke “ in Schwabach Anhang 5.8
- Larmkennwerte Prognose-Nullfall -

KP 2 Prognose-Nullfall Staedtlerstralie

DTV - durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres (Mo — So)

DTV
G Kfz/24 h SV>35124h SV-Anteil [%)]
B 2 Nordliche
1 Ringstrake Siid 14.813 701 47
2 | Staedtlerstrae 3.079 52 1,7
B 2 Nordliche
3 Ringstralie Nord 14.614 689 4.7
Summe 32.506 1.442 4.4

DTV ws — durchschnittliche tégliche Verkehrsstéarke aller Werkstage des Jahres (Mo-Fr)

DTV ws
+
Zufahrt + Ausfahrt Kfz/24 h SV >35t24h SV-Anteil [%]
B 2 Nordliche
1 RingstraRe Siid 17.135 975 57
2 | Staedtlerstralle 3.562 70 2,0
B 2 Nordliche
3 Ringstrafie Nord 16.905 959 57
Summe 37.602 2.004 5,3
M- mittlere stiindliche Verkehrsstarke mit SV-Anteil 06 — 22 Uhr, Tag
Zufahrt + Ausfahrt M~ in [Kfz/h] SV >28t/h pr in [%]
B 2 Nordliche
1 Ringstrale Sid 874 50 >/
2 | Staedtlerstralle 186 5 2,7
B 2 Nordliche
3 Ringstralle Nord 863 49 >/
Summe 1.923 104 54
M- mittlere stiindliche Verkehrsstarke mit SV-Anteil 22 — 06 Uhr, Nacht
Zufahrt + Ausfahrt My in [Kfz/h] SV >28t/h pn in [%0]
B 2 Nordliche
1 Ringstrale Sid 104 6 58
2 | Staedtlerstrafle 14 0,22 1,6
B 2 Nordliche
3 Ringstrafle Nord 101 6 5.9
Summe 219 12,22 5,6
INVER - Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen GmbH November 2020




Hogner Baugesellschaft mbH

Areal “ehemalige Drei-S-Werke* in Schwabach

Anhang
- Planfall Drei-S-Werke 2030 -

September 2020

INVER
Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen GmbH



KP_1_Planfall_DTVw [Kfz/24 h]

PATAN
IINWIE
) 4 v

-

Ingenieurbiro fir

Verkehrsanlagen GmbH

LISA

Kfz (Krad, Pkw, Lfw, Bus, Lkw, LkwK)

von\nach| 1 2 3 4
1 18 [3248] 71 1712 B 2 NiUrnberger StralRe
> |2258] 5 [180 |5660] M)
27602 27402
3 29 | 105 130
4 [1575(5912| 115 Ny iy
0O N N O
b 2~ 83
1000
5000
Nérdliche Ringstrale West
(Arm 1) Galgengartenstralle
1575 (Arm 3)
= 29 130 o
Pt 2258 29 g
W 18 105 W
2 18 11518 8
8 1712 71 ™
W 71 180 W
3248
W a=2aaNg =
N © O N 01 o
N 0o O
0o N o O
2 9270 2 8003
B 2 Nérdliche RingstraRe Sud
(Arm 2)
Projekt Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
Knotenpunkt | Knotenpunkt Niirnberger Strae/ Nordliche Ringstrale/ Galgengartenstralle
Auftragsnr. 19030 Variante Planfall Datum 18.10.2019
Bearbeiter Mario Ziegler Abzeichnung Anhang | 6.1




KP_1_Planfall_DTVw [SV/24 h] INVER y 'kil";bH
erkenrsaniagen m

LISA

SV (Bus, Lkw, LkwK)

B 2 NUrnberger Stralde

von\nach| 1 2 31| 4 (Arm 4)

; - 1:2 - S 422 3389

3 2 8 ‘m —‘_.

4 31 (389] 2 w BN B
20
100

300

Nordliche Ringstralle West GalgengartenstralRe

(Arm 1) (Arm 3)
™
© 31 8 o
w @102 2 o W
————— 2=
q P172 N
-
W
= WN = aa W
~N o
N © N =
Y 564 2 484
B 2 Ndordliche Ringstralte Siud
(Arm 2)
Projekt Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
Knotenpunkt | Knotenpunkt Nirnberger Strale/ Nordliche RingstralRe/ Galgengartenstralle
Auftragsnr. 19030 Variante Planfall Datum 18.10.2019
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Areal ,,ehemalige Drei-S-Werke “ in Schwabach

- Larmkennwerte Planfall -

Anhang 8

KP 1 Planfall Nurnberger Tor

DTV - durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres (Mo — So)

DTV
Zufahrt + Ausfanrt Kfzl24 h SV>35U24h SV-Anteil [%]
Nordliche RingstralRe
1 West 7.719 219 2,8
B 2 Nordliche
2 Ringstrale Sid 14.933 753 50
3 | Galgengartenstrafle 527 9 1,7
4 | B 2 Niirnberger StralRe 12,971 583 4,5
Summe 36.150 1.564 4.3

DTV ws — durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Werkstage des Jahres (Mo-Fr)

DTV ws
+

Zufahrt + Ausfahrt Kfz/24 h SV >35ti24h SV-Anteil [%]
1 Nordliche RingstralRe 8.929 305 3.4

West

B 2 Nordliche
2 RingstraRe Siid 17.272 1.048 5,6
3 | Galgengartenstrale 630 12 1,9
4 | B 2 Niirnberger StralRe 15.004 811 5,4
Summe 41.836 2.176 5,2
M- mittlere stiindliche Verkehrsstarke mit SV-Anteil 06 — 22 Uhr, Tag

Zufahrt + Ausfahrt Mrin [Kfz/h] SV >228t/h prin [%0]
1 Nordliche RingstralRe 161 17 37

West

B 2 Nordliche
2 Ringstrale Sid 882 53 6,0
3 | Galgengartenstrafle 32 1 3,1
4 | B 2 Niirnberger StralRe 765 41 54
Summe 2.140 112 5,2
Mn- mittlere stiindliche Verkehrsstarke mit SV-Anteil 22 — 06 Uhr, Nacht

Zufahrt + Ausfahrt My in [Kfz/h] SV >228t/h pn in [%]
1 Nordliche RingstralRe 43 1 23

West

B 2 Nordliche
2 Ringstrale Std 103 6 58
3 | Galgengartenstrafle 2 0 -
4 | B 2 Nurnberger StralRe 91 7 7,7
Summe 239 14 59

INVER - Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen GmbH November 2020




Areal ,,ehemalige Drei-S-Werke “ in Schwabach

- Larmkennwerte Planfall -

Anhang 9

KP 2 Planfall Staedtlerstralde

DTV - durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres (Mo — So)

DTV
G Kfz/24 h SV>35124h SV-Anteil [%)]
B 2 Nordliche
1 Ringstrale Sid 15.140 765 51
2 | Staedtlerstralle 3.264 63 1,9
B 2 Nordliche
3 Ringstralie Nord 14.933 753 50
Summe 33.337 1.581 47

DTV ws — durchschnittliche tégliche Verkehrsstéarke aller Werkstage des Jahres (Mo-Fr)

DTV ws
+
Zufahrt + Ausfahrt Kfz/24 h SV >35t24h SV-Anteil [%]
B 2 Nordliche
1 RingstraRe Siid 17.513 1.064 6,1
2 | Staedtlerstralle 3.776 84 2,2
B 2 Nordliche
3 Ringstrale Nord 17.273 1.048 5,6
Summe 38.562 2.196 5,7
M- mittlere stiindliche Verkehrsstarke mit SV-Anteil 06 — 22 Uhr, Tag
Zufahrt + Ausfahrt M~ in [Kfz/h] SV >28t/h pr in [%]
B 2 Nordliche
1 Ringstrale Sid 893 >4 6.1
2 | Staedtlerstralle 197 6 3,1
B 2 Nordliche
3 Ringstrafle Nord 882 53 6,0
Summe 1.972 113 5,7
Mn- mittlere stiindliche Verkehrsstarke mit SV-Anteil 22 — 06 Uhr, Nacht
Zufahrt + Ausfahrt My in [Kfz/h] SV >28t/h pn in [%0]
B 2 Nordliche
1 Ringstral3e Sid 107 6 5.6
2 | Staedtlerstrale 15 0,22 15
B 2 Nordliche
3 Ringstrafie Nord 103 6 58
Summe 225 12,22 5,4
INVER - Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen GmbH November 2020




Areal ,,ehemalige Drei-S-Werke " in Schwabach Anhang 10

- Ldrmkennwerte Planfall -

KP 3 Planfall Planstrafie 3-S-Werke

DTV - durchschnittliche tagliche Verkehrsstirke aller Tage des Jahres (Mo — So)

DTV
+

Zufahrt + Ausfahrt Kfz/24 h SV>35t24h SV-Anteil [%]

Staedtlerstrafe Richtung
! Nordliche Ringstralle 3.264 63 1,9
2 | Planstral3e 197 21 10,7

Staedtlerstraf3e Richtung
3 Limbacher Stral3e 3.091 60 1,9
Summe 6.540 144 2,2

DTV ws — durchschnittliche tigliche Verkehrsstirke aller Werkstage des Jahres (Mo - Fr)

DTV ws
Zufahrt + Ausfah
ufahrt+Ausfahrt Kfz/24 h SV>35t24h SV-Anteil [%]
Staedtlerstrafe Richtung
! Nordliche Ringstralle 3.776 84 2,2
2 | Planstraf3e 228 27 11,8
Staedtlerstrale Richtung
3 Limbacher Stral3e 3.576 83 2,3
Summe 7.566 194 2,6
Mr- mittlere stiindliche Verkehrsstirke mit SV-Anteil 06 — 22 Uhr, Tag
Zufahrt + Ausfahrt Mrin [Kfz/h] SV>228t/h pr in [%)]
Staedtlerstrafe Richtung
! Nordliche Ringstralle 197 6 31
2 | Planstral3e 12 1 8,3
Staedtlerstrafe Richtung
3 Limbacher Straf3e 183 6 3,3
Summe 392 13 33

Mn- mittlere stiindliche Verkehrsstirke mit SV-Anteil 22 — 06 Uhr, Nacht

INVER - Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen GmbH

Zufahrt + Ausfahrt My in [Kfz/h] SV >2_8t/h pn in [%]
Staedtlerstrae Richtung
! Nordliche Ringstralie 15 0,22 1,3
2 | Planstral3e 1 0 0
Staedtlerstrae Richtung
3 Limbacher Strafle 14 0,22 1,6
Summe 30 0,44 1.5
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

10.1.1

Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

JL

Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraB-D Nérdliche Rings

. O Verkehrsdaten:Datum 21.05.2019
§ | Ao Uhrzeit 07:15 - 08:15 [] Planung®] Analyse
Al 4 iF12 FSGE \ c
22— | I _
3Ty L Verkehrsregelung: Zufahrt B: []1 §/ Yf |@
< Fiﬁr Y Zufahrt D: [1 §/ ¢ D
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0
2 1
A
3 0 nein
. . . . nein (fir ja,
F12 nein siche Ziffer $5.6)
4 0
5 1 1
B
6 1 ja
. . . . nein (fir ja,
F34 nein siche Ziffer $5.6)
7 1 10
8 1
C
9 0 nein
. . . . nein (fir ja,
F56 nein siche Ziffer $5.6)
10 0
11 1
D
12 0 1 nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F78 nein siche Ziffer $5.6)
KNOBEL Version 7.1.12
INVER GmbH Erfurt

Oktober 2019




Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 10.1.2

Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
1211410
JH» Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings
A . O— Verkehrsdaten: Datum 21.05.2019
. - Uhrzeit 07:15 - 08:15 [] Planung #fAnalyse
A N F12 F561 v c
ga | i “ _
LA L Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [] N/ |@
o ----F-3-“-T-- Y zufahrtD: 1 Y7 D
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe b
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder | (Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwkK,i g Fz,i g Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/?'\] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 11 0 0 11 --- 1,000 11
2 0 404 25 0 429 --- 1,029 441
A
3 0 96 2 0 98 --- 1,010 99
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 142 1 0 143 --- 1,003 143
5 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
B
6 0 292 8 0 300 --- 1,013 304
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 133 5 0 138 --- 1,018 140
8 0 416 18 0 434 --- 1,021 443
C
9 0 36 0 0 36 --- 1,000 36
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
10 0 6 0 0 6 --- 1,000 6
11 0 4 0 0 4 --- 1,000 4
D
12 0 17 0 0 17 --- 1,000 17
F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.12
INVER GmbH Erfurt

Oktober 2019




Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

10.1.3

Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
1211410
JH» Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings
A . O— Verkehrsdaten: Datum 21.05.2019
. - Uhrzeit 07:15 - 08:15 [] Planung #fAnalyse
A, 4 1F12 F561 \ c
ga | E “ _
LA i Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [] \/ |@
O ----F-3-“-T-- Y zufahrtD: 11 N7 @
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe b
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 442 1800 0,245
8 443 1800 0,246
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5,6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f ek, [-]
16 17 18 19
3 99 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
9 36 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
1
] 11 470 753 1,000
(j=F78)
7
) 140 527 705 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 304 478 546 1,0 kein
- EGL]
ohne RA mit RA
12 17 452 562
1,000 ---
5 15 1097 219 ---
11 4 1128 211 ---
4
] 143 1079 239 1,000
(j=F12)
10
] 6 1079 239 1,000
(j=F56)
KNOBEL Version 7.1.12
INVER GmbH Erfurt

Oktober 2019




Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

10.1.4

Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
JH» Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings
A & O— Verkehrsdaten: Datum 21.05.2019
i f—g Uhrzeit 07:15 - 08:15 [1 Planung Q{Analyse
Al 4 F12 F561 v c
2—> | i “ _
LA i Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [] \/ |@
O ----F-3-“-T-- Y zufahrtD: 11 N7 @
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe b
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (GI.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] P o,il-] P x [-]
20 21 22 23
3 1600 0,062 0,938 ---
9 1600 0,023 0,978 ---
1 753 0,015 0,979
0,784
7 705 0,199 0,801
6 546 0,557 0,443 ---
12 562 0,030 0,970 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (GI.(S5-18) mit (GI.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pE,i [Pkw-E/h] X i[-] po,l-] pzl[-]
24 25 26 27
5 172 0,087 0,913 0,729
11 165 0,024 0,976 0,769
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GIl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
28
4 178 0,806
10 174 0,034
KNOBEL Version 7.1.12
INVER GmbH Erfurt

Oktober 2019




Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach

- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 10.1.5

Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum 21.05.2019 zufahrt B:  [1 Y/ ol |@
Uhrzeit 07:15 - 08:15  [] Planung  Analyse  zufahrtD: [1 Y/ @ foor
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom [(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (GI.(S5-5))
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fre,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,015 0
A 2 0,245 ---
3 0,062 ---
4 0,806 Misch (4 & 5):
B 5 0,087 159 177 1,003
6 0,557 Dreiecksinsel
7 0,199 10
C 8 0,246 ---
9 0,023 ---
10 0,034
D 11 0,024 27 413 1,000
12 0,030 1
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (Gl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35| (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fre,m [-] |CpPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 753 753 742 4,9 A
A 2 1,029 1800 1749 1320 2,7 A
3 1,010 1600 1584 1486 2,4 A
4 1,003 178 177 34 91,3 E
B 5 1,000 172 172 157 22,9 C
6 1,013 546 539 239 15,0 B
7 1,018 705 692 554 6,5 A
C 8 1,021 1800 1763 1329 2,7 A
9 1,000 1600 1600 1564 2,3 A
10 1,000 174 174 168 21,4 C
D 11 1,000 165 165 161 22,4 C
12 1,000 562 562 545 6,6 A
A 14243 1,025 1800 1756 1218 3,0 A
B 44+5+6 1,003 177 176 18 130,6 E
C 7+8+9 --- --- --- --- --- ---
D 10+11+12 1,000 413 413 386 9,3 A
erreichbare Qualitédtsstufe QSV fz,ges E
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

10.2.1

Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

JL

Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraB-D Nérdliche Rings

. O Verkehrsdaten:Datum 21.05.2019
§ | Ao Uhrzeit 16:30 - 17:30 [] Planung®] Analyse
Al 4 iF12 FSGE \ c
22— | I _
3Ty L Verkehrsregelung: Zufahrt B: [1 §/ Yf |@
< Fiﬁr Y Zufahrt D: [1 §/ ¢ D
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0
2 1
A
3 0 nein
. . . . nein (fir ja,
F12 nein siche Ziffer $5.6)
4 0
5 1 1
B
6 1 ja
. . . . nein (fir ja,
F34 nein siche Ziffer $5.6)
7 1 10
8 1
C
9 0 nein
. . . . nein (fir ja,
F56 nein siche Ziffer $5.6)
10 0
11 1
D
12 0 1 nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F78 nein siche Ziffer $5.6)
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 10.2.2

Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
1211410
JH» Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings
A . O— Verkehrsdaten: Datum 21.05.2019
. - Uhrzeit 16:30 - 17:30 [] Planung #Analyse
Al 4 F12 F561 v c
ga | i “ _
LA i Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [] N/ |@
O ____F_3_4_T__ Y zufahrtD:  [1 N/ ?f I@
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe b
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder | (Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwkK,i g Fz,i g Fg,i f PE,i J PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/?\] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 4 0 0 4 --- 1,000 4
2 0 439 25 0 464 --- 1,027 476
A
3 0 180 0 0 180 --- 1,000 180
F12 --- --- --- --- --- 0 - -
4 0 96 2 0 98 --- 1,010 99
5 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
B
6 0 266 12 0 278 --- 1,022 284
F34 --- --- --- --- --- 0 - -
7 0 249 3 0 252 --- 1,006 253
8 0 383 24 0 407 --- 1,029 419
C
9 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
F56 --- --- --- --- --- 0 - -
10 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
11 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
D
12 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
F78 --- --- --- --- --- 0 - -
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach

- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 10.2.3
Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
D
1211410
“» Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Noérdliche Rings
A . O— Verkehrsdaten: Datum 21.05.2019
. - Uhrzeit 16:30 - 17:30 [] Planung #Analyse
Al 4 F12 F561 v c
ga | E “ _
LA i Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [] N/ |@
O ----F-3-“-T-- Y zufahrtD: 11 N7 @
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe b
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 477 1800 0,265
8 419 1800 0,233
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5,6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f ek, [-]
16 17 18 19
3 180 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
9 10 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
1
] 4 417 800 1,000
(j=F78)
7
) 253 644 617 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 284 554 503 1,0 kein
"' EGI]
ohne RA mit RA
12 2 412 587
1,000 ---
5 2 1227 185 ---
11 2 1312 165 ---
4
] 99 1222 199 1,000
(j=F12)
10
] 0 1222 199 1,000
(j=F56)
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

10.2.4

Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
JH» Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Noérdliche Rings
A & O— Verkehrsdaten: Datum 21.05.2019
- Uhrzeit 16:30 - 17:30 [] Planung #Analyse
Al 4 F12 F561 v c
2—> | i “ _
LA i Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [] N/ |@
O ----F-3-“-T-- Y zufahrtD: 11 N7 @
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe b
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (55-18) (Gl.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] P o,il-] P x [-]
20 21 22 23
3 1600 0,113 0,888 ---
9 1600 0,006 0,994 ---
1 800 0,005 0,992
0,584
7 617 0,411 0,589
6 503 0,565 0,435 ---
12 587 0,003 0,997 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (GI.(S5-18) mit (GI.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] po,l-] pzl[-]
24 25 26 27
5 108 0,019 0,981 0,578
11 96 0,021 0,979 0,577
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GIl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pg,i [Pkw-E/h] xi[-]
28
4 114 0,866
10 115 0,000
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach

- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 10.2.5

Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum 21.05.2019 zufahrt B:  [1 Y/ ol |@
Uhrzeit 16:30 - 17:30 [1 Planung 8 Analyse zufahrt D:  [1 ¥/ Cal |@
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom [(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fre,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,005 0
A 2 0,265 ---
3 0,113 ---
4 0,866 Misch (4 & 5):
B 5 0,019 101 114 1,010
6 0,565 Dreiecksinsel
7 0,411 10
C 8 0,233 ---
9 0,006 ---
10 0,000
D 11 0,021 4 190 1,000
12 0,003 1
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (Gl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35| (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fre,m [-] |CpPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 800 800 796 4,5 A
A 2 1,027 1800 1753 1289 2,8 A
3 1,000 1600 1600 1420 2,5 A
4 1,010 114 113 15 165,4 E
B 5 1,000 108 108 106 34,0 D
6 1,022 503 492 214 16,7 B
7 1,006 617 613 361 10,0 A
Cc 8 1,029 1800 1748 1341 2,7 A
9 1,000 1600 1600 1590 2,3 A
10 1,000 115 115 115 0,0 A
D 11 1,000 96 96 94 38,3 D
12 1,000 587 587 585 6,2 A
A 14243 1,019 1800 1766 1118 3,2 A
B 44+5+6 1,010 114 113 13 177,0 E
C 7+8+9 --- --- --- --- --- ---
D 10+11+12 1,000 190 190 186 19,4 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges E
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

11.1.1

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
: ! g | Knotenpunkt: A-C Nordliche Ringstra/B StaedlerstraBe
; R
A IF12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 21.05.2019
2—} 1 1 -
3 : ! Uhrzeit 07:15 - 08:15 [1 Planung Q(Analyse
v J—
_<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ “ |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 . . o nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
. . . : nein (far ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 -—- - ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . o nein nein (fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder | (Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| Q9 LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 438 23 0 461 --- 1,025 472
A 3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F12 --- --- --- --- --- 0 - --—-
4 0 134 3 0 137 --- 1,011 138
B 6 0 147 0 0 147 --- 1,000 147
F34 --- --- --- --- --- 0 - --—-
7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
C 8 0 702 33 0 735 --- 1,022 751
F56 --- --- --- --- --- 0 - --—-
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach

- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

11.1.2

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! g | Knotenpunkt: A-C Nordliche Ringstra/B StaedlerstraBe
; R
A IF12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 21.05.2019
2—} 1 1 -
3 : ! Uhrzeit 07:15 - 08:15 [1 Planung Q{Analyse
v J—
_<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ ?f |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 473 1800 0,263
8 752 1800 0,418
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pg,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frEx,j[-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 0 461 761 1,000
ohne RA mit RA
6 147 461 557
1,000 ---
4
(j=F12) 138 1196 206 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] p o,il-]
20 21 22
3 1600 0,000 1,000
7 761 0,000 1,000
6 557 0,264 0,736
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 206 0,674
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach

- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 11.1.3
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
: ! < g | Knotenpunkt: A-C Nordliche Ringstra/B StaedlerstraBe
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum 21.05.2019
2—» 1 | e
3 : ! Uhrzeit 07:15 - 08:15 [1 Planung Q{Analyse
v J—
_<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ ?f |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xil[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,674
B 286 394 1,005
6 0,264 1
7 0,000 0
C 752 1800 1,022
8 0,418 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30| (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |Cprem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,025 1800 1756 1295 2,8 A
A
3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
4 1,011 206 203 66 52,5 E
B
6 1,000 557 557 410 8,8 A
7 1,000 761 761 761 0,0 A
C
8 1,022 1800 1760 1025 3,5 A
B 446 1,005 394 392 108 32,3 D
C 7+8 1,022 1800 1760 1025 3,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges E
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 11.2.1

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
: ! g | Knotenpunkt: A-C Nordliche Ringstra/B Staedlerstrale
; R
A IF12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 21.05.2019
2—» 1 | e
3 : ! Uhrzeit 16:30 - 17:30 [1 Planung Q(Analyse
v J—
_<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ “ |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- -—- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 . . o nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
. o . : nein (far ja,
F34 nein siehe ziffer 55.6)
7 0 0 --- -—- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L o nein nein (fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder | (Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| Q9 LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 484 27 0 511 --- 1,026 524
A 3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F12 --- --- --- --- --- 0 - ---
4 0 141 2 0 143 --- 1,007 144
B 6 0 158 0 0 158 --- 1,000 158
F34 --- --- --- --- --- 0 - ---
7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
C 8 0 705 37 0 742 --- 1,025 760
F56 --- --- --- --- --- 0 - ---
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach

- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

11.2.2

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! g | Knotenpunkt: A-C Nordliche Ringstra/B Staedlerstrale
; R
A IF12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 21.05.2019
2—} 1 1 -
3 : ! Uhrzeit 16:30 - 17:30 [1 Planung Q{Analyse
v J—
_<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ ?f |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 525 1800 0,291
8 761 1800 0,423
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
g pg,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,j[-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 0 511 718 1,000
ohne RA mit RA
6 158 511 527
1,000 ---
4
(j=F12) 144 1253 191 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] p o,il-]
20 21 22
3 1600 0,000 1,000
7 718 0,000 1,000
6 527 0,300 0,700
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 191 0,754
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach

- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 11.2.3
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Nordliche Ringstra/B Staedlerstrale
A | v
IF12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 21.05.2019
2—» 1 | e
3 : ! Uhrzeit 16:30 - 17:30 [1 Planung Q{Analyse
v J—
_<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ ?f |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xil[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,754
B 302 372 1,003
6 0,300 1
7 0,000 0
C 761 1800 1,025
8 0,423 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30| (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |[Cprem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,026 1800 1754 1243 2,9 A
A
3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
4 1,007 191 190 47 70,6 E
B
6 1,000 527 527 369 9,7 A
7 1,000 718 718 718 0,0 A
C
8 1,025 1800 1756 1014 3,5 A
B 4+6 1,003 372 371 70 47,4 E
C 7+8 1,025 1800 1756 1014 3,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges E
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

12.1.1

Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

JL

Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraB-D Noérdliche Rings

. O— Verkehrsdaten:Datum Prognose 203
- Uhrzeit Vormittag ¢ Planung [] Analyse
Al 4 iF12 FSGE \ c
22— | I _
3Ty L Verkehrsregelung: Zufahrt B: []1 §/ Yf |@
< Fiﬁr Y Zufahrt D: [1 §/ ¢ D
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0
2 1
A
3 0 nein
. . . . nein (fir ja,
F12 nein siche Ziffer $5.6)
4 0
5 1 1
B
6 1 ja
. . . . nein (fir ja,
F34 nein siche Ziffer $5.6)
7 1 10
8 1
C
9 0 nein
. . . . nein (fir ja,
F56 nein siche Ziffer $5.6)
10 0
11 1
D
12 0 1 nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F78 nein siche Ziffer $5.6)
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 12.1.2

Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
121110
JH» Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings
A . O— Verkehrsdaten: Datum Prognose 2030
. i f—g Uhrzeit Vormittag Q{Planung [1 Analyse
Al 4 F12 F561 v c
2—> | i “ _
LA i Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [] N/ |@
O ----F-3-“-T-- Y zufahrtD: 11 N7 @
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe b
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder | (Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/?'\] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 11 0 0 11 --- 1,000 11
2 0 411 27 0 438 --- 1,031 451
A
3 0 102 2 0 104 --- 1,010 105
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 144 1 0 145 --- 1,003 145
5 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
B
6 0 298 9 0 307 --- 1,015 311
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 135 5 0 140 --- 1,018 142
8 0 422 20 0 442 --- 1,023 452
C
9 0 38 0 0 38 --- 1,000 38
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
10 0 6 0 0 6 --- 1,000 6
11 0 4 0 0 4 --- 1,000 4
D
12 0 17 0 0 17 --- 1,000 17
F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach

- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 12.1.3
Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
D
1211410
JH» Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings
A . O— Verkehrsdaten: Datum Prognose 2030
. i f—g Uhrzeit Vormittag Q(Planung [1 Analyse
Al 4 F12 F561 v c
ga | E “ _
LA i Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [] N/ |@
O ____F_3_4_T__ Y zufahrtD:  [1 N/ ?f I@
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe b
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 452 1800 0,251
8 452 1800 0,251
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5,6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitdt Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f ek, [-]
16 17 18 19
3 105 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
9 38 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
1
_ 11 480 744 1,000
(j=F78)
7
) 142 542 694 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 311 490 539 1,0 kein
"' EGI]
ohne RA mit RA
12 17 461 557
1,000 ---
5 15 1121 213 ---
11 4 1154 203 ---
4
] 145 1102 232 1,000
(j=F12)
10
] 6 1102 232 1,000
(j=F56)
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

12.1.4

Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
JH» Knotenpunkt: A-C Nilrnberger StraBe/B-D Noérdliche Rings
A . O— Verkehrsdaten: Datum Prognose 2030
. i f—g Uhrzeit Vormittag Q(Planung [1 Analyse
Al 4 F12 F561 v c
2—> | i “ _
LA i Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [] N/ |@
O ____F_3_4_T__ Y zufahrtD:  [1 N/ ?f I@
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe b
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (55-18) (GI.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] p o,il-] P x [-]
20 21 22 23
3 1600 0,066 0,934 ---
9 1600 0,024 0,976 ---
1 744 0,015 0,978
0,777
7 694 0,205 0,795
6 539 0,578 0,422 ---
12 557 0,031 0,969 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (GI.(S5-18) mit (GI.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pE,i [Pkw-E/h] X i[-] po,il-] pzl[-]
24 25 26 27
5 165 0,091 0,909 0,721
11 158 0,025 0,975 0,762
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pg,i [Pkw-E/h] xi[-]
28
4 171 0,850
10 167 0,036
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach

- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

12.1.5

Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:

A-C Nlrnberger StraBe/B-D Nordliche Rings

Verkehrsdaten: Datum Prognose 2030

Uhrzeit Vormittag

!{ Planung [] Analyse

Verkehrsregelung:

Zufahrt B:

zufahrtD:  [1 Y/ Cl O

v

?f|@

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom [(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (GIl.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pg,m [Pkw-E/h] fpE,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,015 0
A 2 0,251 ---
3 0,066 ---
4 0,850 Misch (4 & 5):
B 5 0,091 161 171 1,003
6 0,578 Dreiecksinsel
7 0,205 10
C 8 0,251 ---
9 0,024 ---
10 0,036
D 11 0,025 27 400 1,000
12 0,031 1
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35| (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. Ribzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 [CPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 744 744 733 4,9 A
A 2 1,031 1800 1746 1308 2,8 A
3 1,010 1600 1585 1481 2,4 A
4 1,003 171 171 26 109,7 E
B 5 1,000 165 165 150 24,0 C
6 1,015 539 531 224 16,0 B
7 1,018 694 682 542 6,6 A
C 8 1,023 1800 1760 1318 2,7 A
9 1,000 1600 1600 1562 2,3 A
10 1,000 167 167 161 22,4 C
D 11 1,000 158 158 154 23,4 C
12 1,000 557 557 540 6,7 A
A 1+2+3 1,026 1800 1754 1201 3,0 A
B 44+5+6 1,003 171 170 10 162,7 E
C 7+8+9 --- --- --- - - -
D 10+11+12 1,000 400 400 373 9,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges E
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

12.2.1

Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1211410

JL

Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraB-D Nérdliche Rings

. O— Verkehrsdaten:Datum Prognose 203
- Uhrzeit Nachmittag ¢/ Planung [] Analyse
Al 4 iF12 FSGE \ c
22— | I _
3Ty L Verkehrsregelung: Zufahrt B: []1 §/ Yf |@
< Fiﬁr Y Zufahrt D: [1 §/ ¢ D
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0
2 1
A
3 0 nein
. . . . nein (fir ja,
F12 nein siche Ziffer $5.6)
4 0
5 1 1
B
6 1 ja
. . . . nein (fir ja,
F34 nein siche Ziffer $5.6)
7 1 10
8 1
C
9 0 nein
. . . . nein (fir ja,
F56 nein siche Ziffer $5.6)
10 0
11 1
D
12 0 1 nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F78 nein siche Ziffer $5.6)
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 1222

Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
121110
JH» Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings
A . O— Verkehrsdaten: Datum Prognose 2030
. i f—g Uhrzeit Nachmittag Q{Planung [1 Analyse
Al 4 F12 F561 v c
2—> | i “ _
LA i Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [] N/ |@
O ----F-3-“-T-- Y zufahrtD: 11 N7 € @
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe b
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder | (Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/?'\] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 4 0 0 4 --- 1,000 4
2 0 448 27 0 475 --- 1,028 488
A
3 0 184 0 0 184 --- 1,000 184
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 98 2 0 100 --- 1,010 101
5 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
B
6 0 270 13 0 283 --- 1,023 289
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 256 3 0 259 --- 1,006 260
8 0 390 26 0 416 --- 1,031 429
C
9 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
10 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
11 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
D
12 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach

- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 12.2.3
Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
D
1211410
“» Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings
A . O— Verkehrsdaten: Datum Prognose 2030
. i f—g Uhrzeit Nachmittag Q(Planung [1 Analyse
Al 4 F12 F561 v c
ga | E “ _
LA i Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [] N/ |@
O ----F-3-“-T-- Y zufahrtD: 11 N7 € @
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe b
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 489 1800 0,271
8 429 1800 0,238
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5,6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitadt Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f ek, [-]
16 17 18 19
3 184 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
9 10 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
1
] 4 426 791 1,000
(j=F78)
7
) 260 659 607 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 289 567 496 1,0 kein
- [ Zelll
ohne RA mit RA
12 2 421 582
1,000 ---
5 2 1256 178 ---
11 2 1343 158 ---
4
_ 101 1251 192 1,000
(j=F12)
10
0 1251 192 1,000
(j=F56)
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

12.2.4

Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
JH» Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings
A . O— Verkehrsdaten: Datum Prognose 2030
i o Uhrzeit Nachmittag Q(Planung [1 Analyse
! 1 +«—38
Al 4 F12 F561 v c
2—> | i “ _
LA i Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [] N/ |@
O ----F-3-“-T-- Y zufahrtD: 11 N7 € @
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe b
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (GI.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] P o,i[-] p x [-]
20 21 22 23
3 1600 0,115 0,885 ---
9 1600 0,006 0,994 ---
1 791 0,005 0,992
0,566
7 607 0,429 0,571
6 496 0,584 0,416 ---
12 582 0,003 0,997 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (GI.(S5-18) mit (GI.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pE,i [Pkw-E/h] X i[-] po,il-] pzl[-]
24 25 26 27
5 100 0,020 0,980 0,560
11 89 0,022 0,978 0,559
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GIl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pg,i [Pkw-E/h] xi[-]
28
4 107 0,947
10 107 0,000
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach

- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 12.2.5

Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Prognose 2030 Zufahrt B: [1 v ?f |@
Uhrzeit Nachmittag Q{Planung [1 Analyse Zufahrt D: [1 v ?f |@
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom [(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fre,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,005 0
A 2 0,271 ---
3 0,115 ---
4 0,947 Misch (4 & 5):
B 5 0,020 103 107 1,010
6 0,584 Dreiecksinsel
7 0,429 10
C 8 0,238 ---
9 0,006 ---
10 0,000
D 11 0,022 4 177 1,000
12 0,003 1
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (Gl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35| (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fre,m [-] |CpPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 791 791 787 4,6 A
A 2 1,028 1800 1750 1275 2,8 A
3 1,000 1600 1600 1416 2,5 A
4 1,010 107 106 6 228,5 E
B 5 1,000 100 100 98 36,7 D
6 1,023 496 485 202 17,7 B
7 1,006 607 604 345 10,4 B
C 8 1,031 1800 1745 1329 2,7 A
9 1,000 1600 1600 1590 2,3 A
10 1,000 107 107 107 0,0 A
D 11 1,000 89 89 87 41,4 D
12 1,000 582 582 580 6,2 A
A 14243 1,020 1800 1764 1101 3,3 A
B 44+5+6 1,010 107 106 4 245,3 E
C 7+8+9 --- --- --- --- --- ---
D 10+11+12 1,000 177 177 173 20,8 C
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges E
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

13.1.1

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
: ! g | Knotenpunkt: A-C Nordliche Ringstra/B Staedlerstrale
; R
A IF12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Prognose 2030
2—} 1 1 -
3 | ! Uhrzeit Q{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ “ |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- -—- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 . . o nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
. o . : nein (far ja,
F34 nein siehe ziffer 55.6)
7 0 0 --- -—- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L o nein nein (fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder | (Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| Q9 LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 446 25 0 471 --- 1,027 483
A 3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F12 --- --- --- --- --- 0 - ---
4 0 136 3 0 139 --- 1,011 140
B 6 0 149 0 0 149 --- 1,000 149
F34 --- --- --- --- --- 0 - ---
7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
C 8 0 715 36 0 751 --- 1,024 769
F56 --- --- --- --- --- 0 - ---
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach

- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

13.1.2

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! g | Knotenpunkt: A-C Nordliche Ringstra/B Staedlerstrale
; R
A IF12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Prognose 2030
2—» 1 | RN
3 | ! Uhrzeit Q(Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ ?f |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 484 1800 0,269
8 769 1800 0,427
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
g pg,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,j[-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(i=F34) 0 471 752 1,000
ohne RA mit RA
6 149 471 551
1,000 ---
4
(j=F12) 140 1222 199 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[-] p o,il-]
20 21 22
3 1600 0,000 1,000
7 752 0,000 1,000
6 551 0,270 0,730
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 199 0,707
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 13.1.3

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Nordliche Ringstra/B Staedlerstrale
A | e
IF12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Prognose 2030
2—} 1 1 -
3 | ! Uhrzeit Q(Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ ?f |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xil[-] n [Pkw-E] q pE,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fre,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,707
B 290 383 1,005
6 0,270 1
7 0,000 0
C 769 1800 1,024
8 0,427 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30| (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |[Cprem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,027 1800 1753 1282 2,8 A
A
3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
4 1,011 199 197 58 58,9 E
B
6 1,000 551 551 402 9,0 A
7 1,000 752 752 752 0,0 A
C
8 1,024 1800 1758 1007 3,6 A
B 446 1,005 383 381 93 37,0 D
C 7+8 1,024 1800 1758 1007 3,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges E
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 13.2.1

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
: ! g | Knotenpunkt: A-C Nordliche Ringstra/B Staedlerstrale
; R
A IF12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Prognose 2030
2—» 1 | RN
3 | ! Uhrzeit Nachmittag Q{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ “ |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- -—- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 . . o nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
. o . : nein (far ja,
F34 nein siehe ziffer 55.6)
7 0 0 --- -—- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L o nein nein (fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder | (Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| Q9 LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 495 29 0 524 --- 1,028 538
A 3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F12 --- --- --- --- --- 0 - ---
4 0 143 2 0 145 --- 1,007 146
B 6 0 161 0 0 161 --- 1,000 161
F34 --- --- --- --- --- 0 - ---
7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
C 8 0 718 40 0 758 --- 1,026 778
F56 --- --- --- --- --- 0 - ---
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

13.2.2

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! g | Knotenpunkt: A-C Nordliche Ringstra/B Staedlerstrale
; R
A IF12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Prognose 2030
2—» 1 | RN
3 | ! Uhrzeit Nachmittag Q(Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ ?f |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 539 1800 0,299
8 778 1800 0,432
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
g pg,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,j[-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 0 524 708 1,000
ohne RA mit RA
6 161 524 519
1,000 ---
4
(j=F12) 146 1282 184 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] p o,il-]
20 21 22
3 1600 0,000 1,000
7 708 0,000 1,000
6 519 0,310 0,690
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 184 0,793
KNOBEL Version 7.1.12
INVER GmbH Erfurt

Oktober 2019




Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach

- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 13.2.3
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
: ! < g | Knotenpunkt: A-C Nordliche Ringstra/B Staedlerstrale
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum Prognose 2030
2—» 1 | RN
3 | ! Uhrzeit Nachmittag Q(Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ ?f |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GL.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xil[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,793
B 307 361 1,003
6 0,310 1
7 0,000 0
C 778 1800 1,026
8 0,432 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30| (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |[Cprem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,028 1800 1752 1228 2,9 A
A
3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
4 1,007 184 183 38 83,8 E
B
6 1,000 519 519 358 10,0 A
7 1,000 708 708 708 0,0 A
C
8 1,026 1800 1754 996 3,6 A
B 446 1,003 361 360 54 58,2 E
C 7+8 1,026 1800 1754 996 3,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges E
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach

- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 14.1.1

Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
1211410 . L .
JlL Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraB-D Nérdliche Rings
A o O Verkehrsdaten:Datum Planfall
- Uhrzeit Vormittag ¢ Planung [] Analyse
Al 4 iF12 FSGE \ c
22— | I _
3Ty L Verkehrsregelung: Zufahrt B: [1 §/ Yf |@
< ?H’ Y Zufahrt D: []1 Y/ 4l D
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0 - -
2 1 --- --- -
A
3 0 - nein -
. . . . nein (fir ja,
F12 nein siche Ziffer $5.6)
4 0 - -
5 1 1
B
6 1 ja -
. . . . nein (fir ja,
F34 nein siche Ziffer $5.6)
7 0 0 - -
8 1 --- --- -
C
9 0 - nein -
. . . . nein (fir ja,
F56 nein siche Ziffer $5.6)
10 0 - -
11 1
D
12 0 1 nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F78 nein siche Ziffer $5.6)
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 14.1.2

Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
121110
JH» Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings
A . O— Verkehrsdaten: Datum Planfall
. i f—g Uhrzeit Vormittag Q{Planung [1 Analyse
Al 4 F12 F561 v c
2—> | i “ _
LA i Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [] N/ |@
O ----F-3-“-T-- Y zufahrtD: 11 Y7 o @
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe b
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder | (Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/?w] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 17 0 0 17 --- 1,000 17
2 0 417 27 0 444 --- 1,030 457
A
3 0 102 2 0 104 --- 1,010 105
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 144 1 0 145 --- 1,003 145
5 0 16 0 0 16 --- 1,000 16
B
6 0 298 9 0 307 --- 1,015 311
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 135 5 0 140 --- 1,018 142
8 0 423 20 0 443 --- 1,023 453
C
9 0 46 0 0 46 --- 1,000 46
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
10 0 9 0 0 9 --- 1,000 9
11 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
D
12 0 19 0 0 19 --- 1,000 19
F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

14.1.3

Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
D
1211410
JH» Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings
A . O— Verkehrsdaten: Datum Planfall
. i f—g Uhrzeit Vormittag Q{Planung [1 Analyse
Al 4 'F12 e ¥ 'C
ga | E “ _
LA i Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [] N/ |@
O ____F_3_4_T__ Y zufahrtD: 1 N/ l?f I@
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe b
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 458 1800 0,254
8 453 1800 0,252
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5,6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f ek, [-]
16 17 18 19
3 105 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
9 46 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
1
] 17 489 737 1,000
(j=F78)
7
) 142 548 689 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 311 496 536 1,0 kein
- EGL]
ohne RA mit RA
12 19 466 554
1,000 ---
5 16 1142 207 ---
11 5 1171 199 ---
4
145 1119 227 1,000
(j=F12)
10
] 9 1119 227 1,000
(j=F56)
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

14.1.4

Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
JH» Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings
A & O— Verkehrsdaten: Datum Planfall
. i f—g Uhrzeit Vormittag Q{Planung [1 Analyse
Al 4 F12 F561 v c
2—> | i “ _
LA i Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [] N/ |@
O ----F-3-“-T-- Y zufahrtD: 11 Y7 o @
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe b
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (GI.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] p o,il-] P x [-]
20 21 22 23
3 1600 0,066 0,934 ---
9 1600 0,029 0,971 ---
1 737 0,023 0,966
0,688
7 689 0,207 0,713
6 536 0,581 0,419 ---
12 554 0,034 0,966 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (GI.(S5-18) mit (GI.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pE,i [Pkw-E/h] X i[-] P o,il-] pzl[-]
24 25 26 27
5 142 0,112 0,888 0,633
11 137 0,037 0,963 0,671
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
28
4 147 0,990
10 144 0,063
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach

- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 14.1.5

Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Planfall zufahrt B:  [1 N/ ol |@
Uhrzeit Vormittag Q{Planung [1 Analyse Zufahrt D: [1 v ?f |@
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom [(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
30 31 32 33 34
1 0,023 0
A 2 0,254 ---
3 0,066 ---
4 0,990 Misch (4 & 5):
B 5 0,112 162 146 1,003
6 0,581 Dreiecksinsel
7 0,207 0
C 8 0,252 ---
9 0,029 ---
10 0,063
D 11 0,037 33 331 1,000
12 0,034 1
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (Gl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35| (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fre,m [-] |CpPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 737 737 720 5,0 A
A 2 1,030 1800 1747 1303 2,8 A
3 1,010 1600 1585 1481 2,4 A
4 1,003 147 146 1 228,5 E
B 5 1,000 142 142 126 28,6 C
6 1,015 536 528 221 16,2 B
7 1,018 689 677 537 6,7 A
C 8 1,023 1800 1760 1317 2,7 A
9 1,000 1600 1600 1554 2,3 A
10 1,000 144 144 135 26,7 C
D 11 1,000 137 137 132 27,3 C
12 1,000 554 554 535 6,7 A
A 14243 1,026 1800 1755 1190 3,0 A
B 44+5+6 1,003 146 146 -15 361,9 F
C 7+8+9 1,020 1800 1765 1136 3,2 A
D 10+11+12 1,000 331 331 298 12,1 B
erreichbare Qualitédtsstufe QSV fz,ges F
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach

- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 14.2.1

Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
1211410 . L .
JlL Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraB-D Nérdliche Rings
A o O Verkehrsdaten:Datum Planfall
- Uhrzeit Nachmittag ¢ Planung [] Analyse
Al 4 iF12 FSGE ¥ c
22— | I _
3Ty L Verkehrsregelung: Zufahrt B: [1 §/ Yf |@
< ?H’ Y Zufahrt D: []1 Y/ 4l D
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0 - -
2 1 --- --- -
A
3 0 - nein -
. . . . nein (fir ja,
F12 nein siche Ziffer $5.6)
4 0 - -
5 1 1
B
6 1 ja -
. . . . nein (fir ja,
F34 nein siche Ziffer $5.6)
7 0 0 - -
8 1 --- --- -
C
9 0 - nein -
. . . . nein (fir ja,
F56 nein siche Ziffer $5.6)
10 0 - -
11 1
D
12 0 1 nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F78 nein siche Ziffer $5.6)
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 14.2.2

Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
121110
JH» Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings
A . O— Verkehrsdaten: Datum Planfall
. i f—g Uhrzeit Nachmittag Q{Planung [1 Analyse
Al 4 F12 F561 v c
2—> | i “ _
LA i Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [] N/ |@
O ----F-3-“-T-- Y zufahrtD: 11 Y7 o @
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe b
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder | (Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/?w] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 8 0 0 8 --- 1,000 8
2 0 453 27 0 480 --- 1,028 493
A
3 0 184 0 0 184 --- 1,000 184
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 98 2 0 100 --- 1,010 101
5 0 3 0 0 3 --- 1,000 3
B
6 0 270 13 0 283 --- 1,023 289
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 256 3 0 259 --- 1,006 260
8 0 392 26 0 418 --- 1,031 431
C
9 0 16 0 0 16 --- 1,000 16
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
10 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
11 0 3 0 0 3 --- 1,000 3
D
12 0 7 0 0 7 --- 1,000 7
F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

14.2.3

Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
1211410
“» Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings
A . O— Verkehrsdaten: Datum Planfall
. i f:g Uhrzeit Nachmittag Q{Planung [1 Analyse
Al 4 F12 F561 v c
ga | E “ _
LA i Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [] N/ |@
O ----F-3-“-T-- Y zufahrtD: 11 Y7 o @
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe b
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 494 1800 0,274
8 431 1800 0,239
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5,6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f ek, [-]
16 17 18 19
3 184 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
9 16 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
1
] 8 434 784 1,000
(j=F78)
7
) 260 664 604 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 289 572 493 1,0 kein
"' EGI]
ohne RA mit RA
12 7 426 578
1,000 ---
5 3 1273 174 ---
11 3 1357 155 ---
4
] 101 1265 188 1,000
(j=F12)
10
] 2 1265 188 1,000
(j=F56)
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

14.2.4

Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
JH» Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings
A & O— Verkehrsdaten: Datum Planfall
. i f—g Uhrzeit Nachmittag Q{Planung [1 Analyse
Al 4 F12 F561 v c
2—> | i “ _
LA i Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [] N/ |@
O ----F-3-“-T-- Y zufahrtD: 11 Y7 o @
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe b
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (GI.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] p o,il-] P x [-]
20 21 22 23
3 1600 0,115 0,885 ---
9 1600 0,010 0,990 ---
1 784 0,010 0,983
0,418
7 604 0,431 0,425
6 493 0,587 0,413 ---
12 578 0,012 0,988 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (GI.(S5-18) mit (GI.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] P o,il-] pzl[-]
24 25 26 27
5 73 0,041 0,959 0,411
11 65 0,046 0,954 0,410
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pg,i [Pkw-E/h] xi[-]
28
4 76 1,325
10 77 0,026
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach

- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 14.2.5

Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
Knotenpunkt: A-C Nirnberger StraBe/B-D Nordliche Rings Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Planfall zufahrt B:  [1 N/ ol |@
Uhrzeit Nachmittag Q{Planung [1 Analyse Zufahrt D: [1 v ?f |@
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom [(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
30 31 32 33 34
1 0,010 0
A 2 0,274 ---
3 0,115 ---
4 1,325 Misch (4 & 5):
B 5 0,041 104 76 1,010
6 0,587 Dreiecksinsel
7 0,431 0
C 8 0,239 ---
9 0,010 ---
10 0,026
D 11 0,046 12 171 1,000
12 0,012 1
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (Gl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35| (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fre,m [-] |CpPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 784 784 776 4,6 A
A 2 1,028 1800 1751 1271 2,8 A
3 1,000 1600 1600 1416 2,5 A
4 1,010 76 75 -25 801,0 F
B 5 1,000 73 73 70 51,4 E
6 1,023 493 482 199 17,9 B
7 1,006 604 601 342 10,5 B
C 8 1,031 1800 1746 1328 2,7 A
9 1,000 1600 1600 1584 2,3 A
10 1,000 77 77 75 48,0 E
D 11 1,000 65 65 62 58,1 E
12 1,000 578 578 571 6,3 A
A 14243 1,020 1800 1765 1093 3,3 A
B 44+5+6 1,010 76 75 -28 856,6 F
C 7+8+9 1,021 1231 1206 513 7,0 A
D 10+11+12 1,000 171 171 159 22,6 C
erreichbare Qualitédtsstufe QSV fz,ges F
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 15.1.1

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Nordliche Ringstra/B Staedlerstrale
| g
A IF12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Planfall
2—» 1 | e —
3 | ! Uhrzeit Vormittag Q{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ “ |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- -—- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 . . o nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
. o . : nein (far ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 1 1 --- -—- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L o nein nein (fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder | (Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| Q9 LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 447 25 0 472 --- 1,026 484
A 3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F12 --- --- --- --- --- 0 - ---
4 0 138 3 0 141 --- 1,011 142
B 6 0 151 0 0 151 --- 1,000 151
F34 --- --- --- --- --- 0 - ---
7 0 4 0 0 4 --- 1,000 4
C 8 0 726 36 0 762 --- 1,024 780
F56 --- --- --- --- --- 0 - ---
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

15.1.2

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! < g | Knotenpunkt: A-C Nordliche Ringstra/B Staedlerstrale
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum Planfall
2—» 1 1
3 | ! Uhrzeit Vormittag Q(Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ ?f |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 485 1800 0,269
8 780 1800 0,433
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
g pg,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,j[-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(i=F34) 4 472 751 1,000
ohne RA mit RA
6 151 472 550
1,000 ---
4
(j=F12) 142 1238 195 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] p o,il-]
20 21 22
3 1600 0,000 1,000
7 751 0,005 0,994
6 550 0,275 0,725
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 194 0,736
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 15.1.3

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! < g | Knotenpunkt: A-C Nordliche Ringstra/B Staedlerstrale
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum Planfall
2—} 1 1 -
3 | ! Uhrzeit Vormittag Q(Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ ?f |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xil[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,736
B 294 374 1,005
6 0,275 1
7 0,005 1
C _—— _—— _——
8 0,433 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30| (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |[Cprem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,026 1800 1754 1282 2,8 A
A
3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
4 1,011 194 192 51 65,9 E
B
6 1,000 550 550 399 9,0 A
7 1,000 751 751 747 4,8 A
C
8 1,024 1800 1758 996 3,6 A
B 446 1,005 374 372 80 42,2 D
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges E
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

15.2.1

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Nordliche Ringstra/B StaedlerstraBe
A | e
IF12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Planfall
2—} 1 1 -
3 | ! Uhrzeit Nachmittag Q{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ “ |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- -
F12 . . o nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
. . . : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 1 1 -—- - ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . o nein nein (fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder | (Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i | 9 LV,i |q Lkw+Bus,i| g LkwkK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 504 29 0 533 --- 1,027 547
A 3 0 1 0 0 1 --- 1,000 1
F12 --- --- --- --- --- 0 - --—-
4 0 145 2 0 147 --- 1,007 148
B 6 0 164 0 0 164 --- 1,000 164
F34 --- --- --- --- --- 0 - --—-
7 0 3 0 0 3 --- 1,000 3
C 8 0 712 40 0 752 --- 1,027 772
F56 --- --- --- --- --- 0 - --—-
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis -

15.2.2

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! < g | Knotenpunkt: A-C Nordliche Ringstra/B StaedlerstraBe
! IR
A IF12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Planfall
2—} 1 1 -
3 | ! Uhrzeit Nachmittag Q(Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ ?f |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 548 1800 0,304
8 772 1800 0,429
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pg,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frEx,j[-]
16 17 18 19
3 1 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 3 534 700 1,000
ohne RA mit RA
6 164 533 514
1,000 ---
4
(j=F12) 148 1288 183 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] p o,il-]
20 21 22
3 1600 0,001 0,999
7 700 0,004 0,995
6 514 0,319 0,681
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 182 0,815
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Areal "ehemalige Drei-S-Werke" in Schwabach
- Anhang Verkehrsqualitdtsnachweis - 15.2.3

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
: ! < g | Knotenpunkt: A-C Nordliche Ringstra/B StaedlerstraBe
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum Planfall
2—} 1 1 -
3 | ! Uhrzeit Nachmittag Q(Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  [1 N/ ?f |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xil[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,815
B 312 357 1,003
6 0,319 1
7 0,004 1
C _—— _—— _——
8 0,429 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30| (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |Cprem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,027 1800 1752 1219 3,0 A
A
3 1,000 1600 1600 1599 2,3 A
4 1,007 182 180 33 93,0 E
B
6 1,000 514 514 350 10,3 B
7 1,000 700 700 697 5,2 A
C
8 1,027 1800 1753 1001 3,6 A
B 446 1,003 357 356 45 66,3 E
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges E
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