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Mobilitdtsplan Schwabach 2040

STADT SCHWABACH

Die Goldichlagerstadt

Vorwort

Die Mobilitat unserer Zeit steht vor grol3en Herausforderungen: Kili-
maschutz, demografischer Wandel, Wirtschaftsentwicklung und der
Wunsch nach mehr Lebensqualitat erfordern durchdachte und zu-
kunftsorientierte Losungen.

Mit dem Mobilitdtsplan Schwabach legen wir ein fundiertes Konzept
vor, das den Rahmen fUr eine zukunftsfahige Mobilitatsentwicklung in
unserer Stadt bildet. Dieser Plan ist das Ergebnis eines zweijahrigen
intensiven Prozesses, in dem wir gemeinsam mit Blrgerinnen und
Burgern, Vertreterinnen und Vertretern der Politik, der Wirtschaft und
der Verwaltung sowie weiteren Interessensgruppen eine Strategie
entwickelt haben, die Schwabach auf die Herausforderungen der Zu-
kunft vorbereitet.

Unser Ziel ist es, Mobilitat fur alle zuganglich, sicher, effizient und
nachhaltig zu gestalten. Mit einem klaren Fokus auf Lebensqualitat
vereint der Mobilitatsplan Malinahmen, die sowohl den Umweltver-
bund fordern als auch die Anspriiche an moderne Mobilitat erfullen
und den Wirtschaftsstandort Schwabach starken. Vielfaltige Ansatze
sollen dafur sorgen, dass alle Verkehrsmittel, ob Auto, Fahrrad, Bus
und Bahn oder der FulRverkehr, flexibel und gut vernetzt genutzt wer-
den koénnen.

Ein zentraler Bestandteil des Plans ist die Auswahl von Leuchtturm-
projekten, die den Startschuss fur die Umsetzung geben. Diese Pro-
jekte wurden im Rahmen eines 6ffentlichen Mobilitdatsforums von den
Burgerinnen und Burgern priorisiert. Der Prozess zeigt, dass der Mo-
bilitatsplan nicht nur ein Konzept der Stadtverwaltung ist, sondern ein
Plan, der die Perspektiven und Bedurfnisse der Menschen in Schwab-
ach in den Vordergrund stellt.

Das Engagement aller hat entscheidend dazu beigetragen, diesen
Plan zu einem gemeinsamen Vorhaben zu machen. Dieses Prinzip der
Mitgestaltung und Teilhabe wollen wir auch bei der Umsetzung der
Malinahmen beibehalten. Unser Ziel ist es, die Bevolkerung weiterhin
aktiv einzubinden und den Mobilitatsplan gemeinsam erfolgreich um-
zusetzen.

Mit den Malinahmen in den sechs Handlungsfeldern - von barriere-

Peter Reil3
Oberburgermeister

Dr. Maximilian Hartl
Referent fUr Umwelt und

freien Wegen bis hin zu lebenswerten Stadtraumen - schafft der Mo- Gebaudemanagement
bilitatsplan die Grundlage, die Mobilitat in Schwabach in den kommen-
den Jahren zukunftsfahig weiterzuentwickeln.
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Mobilitdtsplan Schwabach 2040 -

lie Goldichlagerstadt

Zusammenfassung

Der vorliegende Mobilitatsplan bildet ein strategisches Konzept fur die Stadt Schwabach, das die
Stadt in ihrer Entwicklung zu einer lebenswerten und nachhaltig mobilen Stadt unterstutzt. In
einem zweijahrigen Prozess wurde der Plan unter Beteiligung von Bevolkerung, Politik, Stakehol-
der und Verwaltung entwickelt.

Die Erstellung des Mobilitatsplans erfolgte im Sinne eines nachhaltigen urbanen Mobilitatsplans
(SUMP - Sustainable Urban Mobility Plan). Diese Mobilitatsplane sind auf einer strategisch-kon-
zeptionellen Ebene angesiedelt und stellen einen ganzheitlichen Rahmenplan fur den Bereich
Mobilitat dar. Sie decken damit gleichzeitig die Schnittstellen zu anderen Bereichen ab, indem sie
den Leitgedanken ,Planen fur Menschen” und damit deren Mobilitatsbedurfnisse mit dem Ziel
einer hoheren Lebensqualitat fur alle ins Zentrum stellen. Dieser Gedanke spiegelt sich auch im
Leitbild der Stadt Schwabach wider - lebenswert und nachhaltig mobil. Konkret bedeutet dies,
dass die Mobilitat langfristig integrativ und sozial, nachhaltig und bewusst, sicher und ricksichts-
voll, erreichbar und kompakt, vernetzt und zukunftsweisend sowie lebendig und attraktiv entwi-
ckelt werden soll.

Auf Basis einer umfassenden Bestandsanalyse und durch die Beteiligung der verschiedenen Ak-
teure wurden sechs Handlungsfelder definiert, die den Handlungsbedarf zur Mobilitatsentwick-
lung in Schwabach aufzeigen:

L Integrierte Infrastruktur mit Platz fur alle Verkehrsteilnehmenden

IL. Nahmobilitdt im Fokus barrierefreie und sichere Wege

III.  Innovationen fur effiziente Fortbewegung und nachhaltige Mobilitat

IV.  Flexibel multimodal unterwegs durch vielfaltige Mobilitatsangebote

V. Lebendiger Stadtraum Lebensqualitat von der Innenstadt bis in die Stadtteile
VI.  Bewusste Mobilitét aller und gleichwertige Mobilitatsangebote

In diesen Bereichen wurden 38 MalRnahmen zur Umsetzung definiert. Beispielsweise sollen das
Parkleitsystem ausgebaut, sichere und nachhaltige Infrastruktur an Schulen geschaffen werden
oder der OPNV beschleunigt werden. Den Start in die Umsetzung bilden fiinf Leuchtturmpro-
jekte, die durch die Stadtbevdlkerung im Rahmen einer Veranstaltung ausgewahlt wurden:

e Durchgangiger Geh- und Radweg von Schwabach nach Wolkersdorf

e Knotenpunktumgestaltung am Innenstadtzugang Nord (B2/ Noérdliche Ringstrae/ Galgengarten-
strale)

e Innenstadtring mit barrierefreier Pflasterung
e Aufenthaltsrdume schaffen am Martin-Luther-Platz und in der Ludwigstral3e
e Knotenpunktumgestaltung an der Nordlinger StraRe/ Wittelsbacher Stral3e

Besonders pragend im Prozess war die Vielfalt der unterschiedlichen Vorstellungen zur Mobili-
tatsentwicklung. Es wurde ein gemeinsamer Weg beschritten, der sicherstellt, dass jede Person
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ihre Ansichten bertcksichtigt sient und konsensfahige Kompromisse entstehen. Zielkonflikte er-
fordern eine sorgfaltige Abwagung, um tragfahige Losungen zu finden.

Das politisch beschlossene Mobilitatsleitbild mit seinen sechs Zieldimensionen will die Stadt
Schwabach im nachsten Schritt mit der Malnahmenumsetzung in den kommenden Jahren ver-
folgen. Der Plan dient zuklnftig als Leitfaden fur die langfristige Umsetzung im Mobilitatbereich
und das Erreichen des Ziels einer lebenswerten und nachhaltig mobilen Stadt.

© 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 6/206
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1 Einfihrung

Die Stadt Schwabach mit ihren ca. 41.000 Einwohnerinnen und Einwohnern ist Teil der Europai-
schen Metropolregion Nurnberg. Die Einwohnerzahlen sind in den vergangenen Jahren kontinu-
ierlich gestiegen. Durch die Lage in unmittelbarer Nahe zu NUrnberg besitzt Schwabach eine
hohe Attraktivitat als Wohn- und Wirtschaftsstandort. Die grolsraumigen Verkehrsverflechtungen
in der Metropolregion unterliegen Engpassen im Schienen- und Straennetz; aber auch die
kleinraumigen Verkehrsbeziehungen in und um Schwabach sind durch hohe Kfz-Belastungen
gepragt. Es bestehen durch Ubergeordnete Ebenen definierte Ziele u.a. zur Reduktion des Treib-
hausgasausstoles im Verkehr, die bei FortfUhrung der aktuellen Entwicklung kaum eingehalten
werden kénnen (vgl. Abbildung 1). Vor diesem Hintergrund mochte die Stadt Schwabach mit ei-
nem Mobilitatsplan die verkehrsartentbergreifende Mobilitatsentwicklung der kommenden
Jahre unter Beteiligung der Offentlichkeit transparent neu gestalten.

C0,-Bilanz Deutschland [Verkehrssektor)

~ N

Folgen der
£ oy Corona-Pandemie

Datemgrundlage:
Historische Daten (dunkelrot) 1990-2020: Um
Pragraie 2021 (hellvat): Projektionsher
Prognose 2025 - 2050 (grau): Ziele gem

E— 2 — R~~~ = T T ™ I A - T T - -t - S S - B N I R S~ S - T~ =

Abbildung 1: Entwicklung der Treibhausgasbilanz im Verkehrssektor der Bundesrepublik Deutschland
und notwendige Entwicklung zur Einhaltung des Klimaschutzgesetzes

Die Ursachen fur die aktuellen Herausforderungen im Bereich Mobilitat liegen dabei auch in der
zu eindimensionalen Planungsweise der letzten Jahrzehnte durch Bund und Land: Die Wechsel-
wirkungen zwischen Siedlungsstrukturen, unterschiedlichen Formen der Mobilitat und gesell-
schaftlichen Entwicklungen wurden in der allgemeinen Verkehrsplanung lange vernachlassigt.
Zukunftsorientierte Verkehrsplanung kann nicht mehr den Anspruch haben, der steigenden
Nachfrage ausschlie3lich mit einer Erhéhung der Kapazitat im Sinne eines Ausbaus von (Strafsen-
) Infrastruktur zu begegnen. Mobilitat ist vielmehr gesamthaft sowohl aus Sicht der Nutzenden
als auch der Betroffenen zu betrachten.

Daher wurden seitens der Europadischen Union Impulse zur Wandlung von einer reinen Ver-
kehrsentwicklungsplanung hin zu ,Sustainable Urban Mobility Plans” (SUMP) geschaffen. Die Er-
stellung des Mobilitatsplans Schwabach erfolgt im Sinne eines solchen SUMP. Diese Mobilitats-
plane sind auf einer strategisch-konzeptionellen Ebene angesiedelt und stellen einen ganzheitli-
chen Rahmenplan fur den Bereich Mobilitat dar. Sie decken damit gleichzeitig die Schnittstellen
zu anderen Bereichen ab, indem sie den Leitgedanken ,Planen fur Menschen” und damit die Mo-
bilitatsbedurfnisse des Menschen mit dem Ziel einer hoheren Lebensqualitat flr alle ins Zentrum
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stellen. Die Bedurfnisse aller Verkehrsarten, Burgerinnen und Burger jeder Altersgruppe, Unter-
nehmen, Beschaftigte, Besucherinnen und Besucher, Handel und Dienstleistungen, Erholung
und Freizeit stehen gleichberechtigt nebeneinander. Besondere Grundlage ist hierbei die UN-
Behindertenrechtskonvention (UN-BRK), mit der ein Paradigmenwechsel gelungen ist, der Behin-
derung nicht als Nachteil, sondern als Bereicherung der menschlichen Vielfalt versteht. Wechsel-
seitige Abhangigkeiten zwischen den Verkehrsarten werden durch einen integrierten Ansatz be-
rdcksichtigt. StralSenraume werden auch als Lebensraume und Verkehrssysteme als soziale Sys-
teme gedacht. Die drei Nachhaltigkeitsziele wirtschaftliche Entwicklung, soziale Gerechtigkeit
und Umweltqualitat bilden dafur den Rahmen.

Die Erarbeitung des Mobilitatsplans ist in drei Phasen gegliedert. Es erfolgt zunachst eine Be-
standsaufnahme, in die auch die Ergebnisse bereits erfolgter Beteiligungsprozesse eingehen.
Dadurch wird ein gemeinsames Bild der bestehenden Probleme und Herausforderungen ge-
schaffen. Gleichzeitig werden Ziele der Mobilitatsplanung erarbeitet, die als Leitbild fur die Ent-
wicklung und Umsetzung aller zukutinftigen MaBnahmen im Bereich Mobilitat dienen. Schlief3lich
werden konkrete Handlungsfelder und Malinahmen definiert, die Schritte zur Erreichung der
Ziele aufzeigen (siehe Abbildung 2). Die Beteiligung der Offentlichkeit und relevanter Akteure ist
im gesamten Projektverlauf zentraler Bestandteil der Bearbeitung.

Zieldefinition

o Leitbild Y
ad ) |
Strategischer Zielkatalog b
Status quo / Indilatoran MaRnahmen Kommunikation

Potenzialanalyse und Beteiligung

Grundlagendaten und
Planwerke / Handlungsfelder
MaRnahmen und

Verkehrsdaten/ -modell \
© | Manahmenbindel

Abstimmung mit AG
Ortsbesichtigung

Bestandsanalyse und - 20 . Malinahmenbewertung Steuerungskreis
ety | Leuchtturmprojekte Stakeholderbeteiligung
Scoping-Gesprache und

Priorisierung Ortliche

bisheri teili :
EhengeSotelivmg Beteiligungsveranstaltung

o I —— = iy <l . | : ) -
Umsetzungsplanung und Evaluation \:|/ Online-Beteiligung
A : E 3 Unterstltzung der
Festlegung veon Zustandigkeiten, Ressourcen (finanziell und personell) und eines Zeitplans Pressearbeit

Entwicklung einer Verstetigungsstrategie

Monitoringstrategie mit Prozess- und Ergebnismonitoring

Zusammenfiihrung zu integriertem Gesamtkonzept

Abbildung 2: Prozessbeschreibung zum Mobilitatsplan Schwabach
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2 Bestandsanalyse

In der Bestandsanalyse wurde ein Uberblick Giber die vorhandenen Daten erarbeitet und durch
eigene Datenauswertungen und die fachgutachterliche Perspektive erganzt.

Es erfolgte zundchst die Sichtung aller bestehenden Planwerke im Bereich Mobilitat. Daraufhin
wurden die Datengrundlagen der Stadt ausgewertet. Dazu gehoren insbesondere das Verkehrs-
modell der Stadt Schwabach und Erhebungen zum Verkehrsverhalten der Schwabacher Bevdlke-
rung. Diese Daten wurden mithilfe allgemein zuganglicher statistischer Daten erganzt, z. B. zur
Bevdlkerungsentwicklung, der Nahversorgung oder der Verkehrssicherheit. Es erfolgte auf3er-
dem eine Ortsbesichtigung durch Fachgutachterinnen. Die Ergebnisse dieser Analysen werden
integriert nach Themenbereichen in den folgenden Kapiteln beschrieben.

Im Rahmen einer SWOT-Analyse (,Strength, Weaknesses, Opportunities, Threats” - zu deutsch:
Starken, Schwachen, Chancen, Risiken) wird das Gesamtbild des Ist-Zustands der Mobilitat in
Schwabach eingeordnet und bewertet (siehe Abschnitt 2.7).

2.1 Bestehende Planwerke

In der Stadt Schwabach liegen im Bereich Mobilitat viele themenspezifische Konzepte vor. Fol-
gende Planwerke wurden im Rahmen des Mobilitatsplan analysiert:

o Nahverkehrsplan (NVP, 2022)

Radkonzeption (2017) & RadabstellanlagenUbersicht (von 2018/2019)

e Elektromobilitatskonzept Schwabach (2019)

e Konzept zum Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur (Konzept 6LIS, 2023)
e Parkraumbewirtschaftungskonzept (2015)

e Untersuchung zum Bewohnerparken (2017)

e Stellplatzsatzung der Stadt Schwabach (2015)

e Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen Nurnberg - Furth - Erlangen - Herzogenaurach
- Schwabach und umgebende Landkreise (2017)

e Verkehrsentwicklungsplan Schwabach (2004)

Stadtentwicklungsschwerpunkte und Stadtklimakonzept (2022)

Ein weiteres Planwerk mit Mobilitatsbezug stellt das im Jahr 2013/14 aufgestellte integrierte Kili-
maschutzkonzept (iKSK) fur die Stadt Schwabach dar. Im Bereich Mobilitat wurden daraus bereits
MalRnahmen umgesetzt. Dazu zahlen Ladeinfrastruktur, Umstellung der Dienstfahrzeuge der
Stadt auf Elektrofahrzeuge, Einsatz von CO,-neutralen Bussen, Ausbau Radwegenetz und der
Bau von Fahrradboxen am Bahnhof.
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Die Inhalte der Planwerke werden im Folgenden einzeln zusammengefasst und der Umset-
zungsstand kurz dargestellt.

Nahverkehrsplan (2022)

Der Nahverkehrsplan wurde erstmals 2008 erstellt. Die aktuelle Fortschreibung wurde im Jahr
2022 veroffentlicht. Darin werden Rahmenbedingungen und Zielvorgaben beschrieben bzw.
festgelegt, sowie ein umfassendes MalBnahmenpaket aufgestellt.

Folgende Ziele werden insbesondere genannt:

e Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung

e Starkung des Umweltverbundes aus Ful3-, Rad und 6ffentlichem Verkehr gegentiber dem
motorisierten Individualverkehr

e Erhohung der Barrierefreiheit von Haltestellen und Fahrzeugen
e Ausbau der Systeme zur dynamischen Fahrgastinformation

Das entworfene Malinahmenpaket sieht folgende MaBnahmen vor:

e Taktverdichtungen im Stadtbusverkehr an allen Wochentagen
e EinfUhrung eines On-Demand-Verkehrs zu bestimmten Tageszeiten
e Dbarrierefreier Ausbau der Bushaltestellen

Wahrend fur die Taktverdichtungen gegenwartig verschiedene Szenarien gepruft werden, wird
die MalBnahme des On-Demand-Verkehrs zunachst in Form eines befristeten Pilotprojekts ab
2024 umgesetzt. Der barrierefreie Ausbau der Haltestelleninfrastruktur ist ein kontinuierlicher
und langfristiger Prozess. Um besonders bedeutsame Bushaltestellen priorisiert auszubauen,
wurden alle Haltestellen im Zuge der Fortschreibung des Nahverkehrsplans anhand verschiede-
ner Kriterien kategorisiert.

Auf die Vorgaben, die sich aus dem Gesetz Uber die Beschaffung sauberer Stral3enfahrzeuge
(SaubFahrzeugBeschG) fur zukunftige Anschaffungen von Bussen fur den Stadtverkehr ergeben,
wird nicht naher eingegangen. Im Schwabacher Stadtverkehr werden bereits heute ein Bus mit
Elektroantrieb sowie drei Busse mit Diesel-Hybrid-Antrieb eingesetzt (Stadt Schwabach, 2021).

Radwegkonzeption (von 2017) mit Radabstellanlagentibersicht (von 2018/19)

Das Radkonzept der Stadt Schwabach ist ein modulares Konzept, welches seit 2017 mit folgen-
den Bestandteilen aufgestellt wird:

o Teil A: Ziele (beschlossen am 20.9.2011),

e Teil B: Radwegenetz (beschlossen am 27.10.2017),
e Teil C: Fahrradabstellanlagen (in Arbeit),

e Teil D: Wegweisende Beschilderung (geplant),

e Teil E: Begleitende Malinahmen in Form von Kampagnen, Veranstaltungen, Pressearbeit
und Servicestationen (geplant)
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Insbesondere soll der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen in Schwabach er-
hoht werden, sowohl innerhalb der Stadt als auch im Verkehr Uber die Stadtgrenze hinaus. Eine
kontinuierliche Umsetzung seit der Aufstellung soll Mangel und Sicherheitsrisiken im Radwege-
netz beseitigen und das vorhandene Radwegenetz erhalten. Dabei werden auch weitere MaR-
nahmen wie Verknupfungspunkte mit den Verkehrstragern des Umweltverbundes, Fahrradab-
stellanlagen, Servicestationen, Beschilderung sowie Kommunikation und Werbung umgesetzt. In
der Umsetzungsplanung erfolgt dabei immer eine Abwdagung mit anderen Nutzungsanspruchen
an den Strallenraum im Konfliktfall und die Betrachtung der Anspriche verschiedener Nutzen-
dengruppen.

Elektromobilitatskonzept Schwabach (von 2019 und 2023)

Im Rahmen des Elektromobilitatskonzepts von 2019 wurde eine Analyse fur ein zukunftsfahiges
Versorgungsnetz fur die Elektromobilitat in Schwabach erstellt. Unter anderem wurden potenzi-
eller Ladesaulenstandorte analysiert und fur zwei Ausbaustufen (bis 2023 und bis 2028) ausge-
wiesen. Aus dem Jahr 2023 liegt ein Umsetzungsbericht des Konzepts vor. Seit der Aufstellung
des Elektromobilitatskonzepts wurden zwei Ladesdulen errichtet und geférdert. Durch einen ver-
starkten Ausbau in den Vorjahren und einer geringen Auslastung der bestehenden Ladesaulen
wurde die geplante Ladeinfrastruktur (LIS) nur geringfliigig umgesetzt. Trotz Férderung wurden
die Standorte als defizitar bewertet. Im Jahr 2023 sollen diese vermehrt umgesetzt werden, wo-
bei drei Standorte zurtickgestellt wurden und vorerst nicht mehr umgesetzt werden. Im Jahr
2024 sollen weitere Ladesdulen installiert werden.

Parkraumbewirtschaftungskonzept (von 2015) und Bewohnerparken (2017)

Zur Parkraumbewirtschaftung in Schwabach ist zum einen ein Merkblatt aus dem Jahr 2015 und
eine Untersuchung zum Bewohnerparken aus dem Jahr 2017 vorhanden. Im Merkblatt sind Kos-
ten sowie Informationen zur zeitlichen Begrenzung der verschiedenen Zonen in der Stadt ange-
geben. Anregungen der Burgerschaft aus dem zugehdrigen Beteiligungsverfahren mit entspre-
chender Stellungnahme der Verwaltung sind angehangt. Zur Untersuchung des Bewohnerpar-
kens wurde eine Parkraumerhebung durchgefuhrt, welche das Ziel hat, Bedarfe des Bewohner-
parkens zu identifizieren. Als Ergebnis wird flr zehn konkrete Stralenzlige das Umsetzen von
Bewohnerparken bzw. eine weitere Beobachtung der Auslastung empfohlen. Die umzusetzen-
den Malinahmen wurden in zwei Prioritatskategorien eingeteilt. Bisher erfolgte noch keine Um-
setzung bzw. eine Zurtickstellung von zwei Abschnitten.

Stellplatzsatzung der Stadt Schwabach (von 2015)

Die Stadt Schwabach hat im Jahr 2015 eine Stellplatzsatzung auf Grundlage der bayrischen Bau-
ordnung 2007 erstellt und ist damit maRgebend flir die Anzahl der im Rahmen von Neubauvor-
haben zu planenden Stellplatzen in Schwabach.

Das Stellplatzangebot kann fur den geférderten Wohnungsbau sowie fur Baumaflinahmen in drei
definierte Zonen in der Stadt reduziert werden. Dies betrifft das Sanierungsgebiet Innenstadt
sowie Teile von Schwabach-Ost (Gartenheim) und Limbach. Geldbetrdge aus Ablésevertragen
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mussen zur Herstellung, Instandsetzung oder Modernisierung von Parkeinrichtungen oder fur
straBenverkehrsentlastende MalRnahmen (z.B. fir den OPNV) genutzt werden. Weiterer Hand-
lungsspielraum zur Reduzierung des Stellplatzangebots wird nicht gegeben.

Fahrradstellplatze sind nicht grundsatzlich festgeschrieben, sondern je nach Verkehrsquelle fest-

gelegt. Im Innenstadtbereich entfallt die Fahrradstellplatzpflicht ganzheitlich.

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen Niirnberg - Flirth - Erlangen - Herzo-
genaurach - Schwabach und umgebende Landkreise (von 2017)

Die Machbarkeitsstudie zu Radschnellverbindungen von 2017 wurde fur die gesamte Metropol-
region NUrnberg aufgestellt. Die Potenzialanalyse wurde fur insgesamt 21 Korridore im Untersu-
chungsraum durchgefthrt, woraus sieben Korridore mit einem besonders hohen Potenzial iden-
tifiziert wurden. Der Korridor 8 verlauft von Schwabach nach Nurnberg mit einer Luftlinienlange
von 13,9 km. Das geschdtzte Potenzial liegt bei 800-7.000 Radfahrenden pro Tag im Querschnitt.
Insgesamt sollen 7,6 km als Radschnellweg und 8,3 km als Radhauptverbindung fungieren. In
der Stadt Schwabach ist grofStenteils Bestandsausbau zu leisten, mit einem Gesamtvolumen von
ca. 5,5 Mio. €.

Verkehrsentwicklungsplan Schwabach (2004)

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) von 2004 ist formal gesehen das Vorgangerkonzept dieses
Mobilitatsplans. Der VEP wurde als Entscheidungsgrundlage fur anstehende verkehrliche Mal3-

nahmen konzipiert. In einer Zustandsanalyse wurde die Verkehrssituation im Ist-Zustand analy-
siert und darauf aufbauend eine Verkehrsprognose mit Prognosehorizont 2015 erstellt. Die ent-
wickelten Malinahmen zur Neuordnung an Knotenpunkten haben hauptsadchlich Kfz-Bezug und
verflogen keinen integrierten Ansatz.

Stadtentwicklungsschwerpunkte (von 2022) und Stadtklimakonzept

Die Stadt Schwabach hat Stadtentwicklungsschwerpunkte fur die Schaffung neuen Wohnraums
und von Gewerbestandorten und einen Umsetzungshorizont festgelegt. Bisher wurden vier Vor-
haben realisiert, funf befinden sich in Aufstellung bzw. Vorbereitung und 25 sind mittel- bis lang-
fristig vorgesehen. Im Rahmen des Modellvorhabens ,Klimagerechter Stadtebau”, bei welchem
Schwabach als Modellkommune ausgewahlt wurde, wurde ein Stadtklimakonzept des Stadtge-
biets mit ausgewahlten Quartieren erstellt. Der Leitfaden enthalt klimarelevante Raume mit stad-
tebaulichen Anpassungsmafinahmen und Umsetzungsstrategien.

2.2 Raumstruktur

Die kreisfreie Stadt Schwabach ist Teil der Metropolregionen Nurnberg. Die Raumstruktur wird
anhand der Strukturdaten, der Pendlerverflechtungen und Erreichbarkeiten in der Gberortlichen
Einbindung im Folgenden genauer analysiert.
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Strukturdaten

Strukturdaten, im Wesentlichen Bevdlkerungs- und Siedlungsstrukturen, beschreiben die zentra-
len Bausteine bei der Verkehrserzeugung. Aus der Verteilung von Wohn- und Ausbildungs-/Ar-
beitsplatz- sowie Freizeitstandorten ergeben sich die Mobilitatsanforderungen.

Im Jahr 2023 wohnen 41.227 Personen in Schwabach (destatis, 2023). Die Bevolkerungsvoraus-
berechnung ergibt einen kontinuierlichen Zuwachs der Bevolkerung vom Jahr 2021 bis zum Jahr
2041 von 3,4 %. Schwabach liegt damit leicht unter dem Durchschnitt im Bundesland (vgl. Bay-
ern +5,4 %). Der Anstieq ist vor allem auf die Wanderungsgewinne zurtickzufuhren. Bei der Al-
tersverteilung zeigen sich bis 2041 die Folgen des demografischen Wandels. Mit einem erhéhten
Durchschnittsalter im Vergleich zu ganz Bayern, ist ein besonders starker Anstieg der Anzahl an
Personen in der Bevdlkerungsgruppe der Uber 65-Jahrigen von 25,6 % bis zum Jahr 2041 zu er-
warten. Ein weiterer Zuwachs ist bei den unter 18-Jahrigen zu verzeichnen. Die besonders mo-
bile Bevolkerungsgruppe der 18- bis 65-Jahrigen nimmt dagegen ab. Durch die absolute Zu-
nahme der Bevdlkerung, aber der Abnahme der besonders mobilen Bevolkerungsgruppe wird
das Verkehrsaufkommen moderat wachsen und nicht so stark wie das Bevolkerungswachstum
erwarten lasst. Durch die zunehmende Gruppe der Senioren und Seniorinnen wird die Barriere-
freiheit im Strallenraum weiter an Bedeutung gewinnen. (Bayrisches Landesamt fUr Statistik,
2023)

Mit 20.185 Haushalten und einer durchschnittlichen Haushaltsgrof3e von 2,0 Personen, liegt
Schwabach im Bundesschnitt (Stadt Erlangen, 2022). Im Vergleich zu Stadten desselben
Raumtyps, sind Einpersonenhaushalte in Schwabach verstarkt vertreten. (infas, 2017). Diese lie-
gen mit 41,5 % aber auch hier im Bundesschnitt.

Die Stadtstruktur hinsichtlich Dichte und Siedlungsflache lasst sich mithilfe der regionalstatisti-
schen Raumtypologie des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr (BMDV) mit dem restli-
chen Bundesgebiet gut vergleichen. Schwabach ist in die Kategorie ,Stadtregion - Mittelstadte,
stadtischer Raum” einzuordnen. Der Anteil der Siedlungs- und Verkehrsflache ist im Vergleich
mit anderen Gebieten des gleichen Raumtyps sehr hoch (34,6 % vs. 21,6 %). Schwabach lasst
sich damit in Bezug auf diese Werte zwischen dem eigentlichen Raumtyp ,Stadtregion - Mittel-
stadte, stadtischer Raum” und dem Raumtyp ,Stadtregionen - Regiopole und GrofBstadt” einord-
nen (siehe Abbildung 3). Daher zeigt sich auch eine vergleichsweise hohe Bevdlkerungsdichte.
Diese liegt bei 1.006 Einwohnende/km? im Jahr 2020. In Abbildung 4 ist der Vergleich mit den
zwei Regionstypen abgebildet. Im regionalen Kontext zeigt sich die Lage Schwabachs am Rand
der stark verdichteten Metropolregion, und damit die wichtige zentral6rtliche Funktion der Stadt
besonders fur den westlich und stdlich angrenzenden, dtinner besiedelten landlichen Raum.
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Abbildung 3: Flachenverteilung im Vergleich (BBSR, 2020)

Bevdlkerungsdichte

1400

e —= =
1200 _I Stadtregion - Regiopole und GrofSstadt I

1000 — - E——— = =

)
200
600
400

] Stadtregion - Mittelstadte, stadtischer Raum

200 = :

0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Abbildung 4: Bevolkerungsdichte im Vergleich (BBSR, 2020)
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Abbildung 6: Arbeitsplatzdichte Schwabach und Region (Verkehrsmodell, 2023)

Pendlerverkehr

Die Pendelbeziehungen der Region zeigen, dass die Stadt Schwabach ein bedeutender Wirt-
schaftsstandort der Region ist. Im Jahr 2022 betragt die Zahl der sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten am Arbeitsort 17.001, die Anzahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am
Wohnort liegt bei 17.523. Circa zwei Drittel (67,3 % bzw. 11.800 Personen) der Sozialversiche-
rungspflichtigen in Schwabach pendeln in einen anderen Kreis, wahrend geringfugig weniger
(11.278 Personen) nach Schwabach einpendeln. Das sogenannte Pendelsaldo ist damit sehr
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ausgeglichen und belduft sich auf -522. Die Verteilung der Arbeitsplatzstandorte der Region kon-
nen Abbildung 6 entnommen werden. (Bundesagentur flr Arbeit, 2022) Sowohl die Zahl der Ein-
als auch der Auspendelnden wachst stetig. Da sich bislang kein Bruch in dieser Entwicklung ab-
zeichnet, ist davon auszugehen, dass die Pendelnden zukunftig weiter zunehmen. (Stadt
Erlangen, 2022)

Stadtstruktur

Die Verkehrsmittelwahl wird in grolRem Mal3 durch die Stadtstruktur bestimmt. In Schwabach lie-
gen alle Distanzen grundsatzlich in einem Entfernungsbereich, der mit dem Fahrrad gut zu be-
waltigen ist. Eine gute Abdeckung mit Einkaufsmaglichkeiten fur den taglichen Bedarf, genauso
wie mit Bildungs- und Freizeiteinrichtungen, ist vorhanden (siehe Abbildung 7). Die kompakte
Stadtstruktur Schwabachs mit Uberwiegend kurzen Distanzen zu Zielorten begunstigt somit die
Mobilitat zu Fuld und mit dem Fahrrad. Vor allem eignet sich die Ost-West-Verbindung (Wieseng-
rund) aufgrund der naturnahen Fuhrung des Ful3- und Radverkehrs als attraktive Route. Diesen
guten Voraussetzungen steht jedoch die Topografie als Herausforderung entgegen. Durch das
Nord-Sud- und Ost-West-Gefdlle ist die Nutzung des konventionellen Fahrrads auf bestimmten
Achsen in ihrer Attraktivitat eingeschrankt.
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Abbildung 7: POIs Schwabach
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23 Mobilitatsangebot

FuRverkehr

Das Zufuligehen als umweltfreundlichste Fortbewegung hat durch die kompakte Stadtstruktur
Schwabachs und der hohen Aufenthaltsqualitat einen signifikanten Stellenwert in der Stadt.
Schwabach verflugt zwar Uber kein eigenstandiges FuBwegekonzept, hat aber Uber eine Be-
standsaufnahme eine Prioritatenliste zum barrierefreien Ausbau von Querungsanlagen fur den
FuBverkehr und Einmudndungen erstellt.

Im Stadtgebiet ist Uberwiegend Infrastruktur fir den Fullverkehr vorhanden. An vereinzelten
Punkten fehlen aufgrund geringer Querschnittsbreiten allerdings Gehwege. Dies betrifft z. B. die
Stralen Am Wasserschloss und Dietersdorferstrale. Am Wasserschloss ist dies aufgrund des
dortigen Schuler- und Schulbusverkehrs als besonders kritisch einzuordnen. Weiter gibt es ver-
einzelt Gehwege, die nicht baulich von der Fahrbahn getrennt sind, z. B. Wolkersdorfer Haupt-
straBe und Nordlinger Stral3e. Diese Art der FuRinfrastruktur wirkt auf die Nutzenden unattraktiv.
Zudem sind nicht immer ausreichende Breiten gegeben, wie z. B. an der Dietersdorfer Stral3e
und in weiteren Teilen der Altstadt. Teilweise wird der FuRBverkehr gemeinsam mit dem Radver-
kehr auf Abschnitten mit unzureichender Breite gefthrt. Ein Beispiel hierfur ist die Rother Stral3e,
die zusatzlich einen hohen Anteil an Ein- und Ausfahrten aufweist. Der gemeinsame Geh- und
Radweg auf der Nordlichen RingstraBe wurde als Positivbeispiel wahrend des Erstellungsprozes-
ses geschaffen. Zum einen kann durch eine ausreichende Breite das Konfliktpotenzial zwischen
FuB- und Radverkehr reduziert werden, und zum anderen fihren die Steigungen zu geringeren
Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen Ful3- und Radverkehr, was das Konfliktpotenzial zudem
deutlich verringert.

Problematisch fur den FuBverkehr sind auch grof3e und unubersichtliche Knotenpunkte mit we-
nig Querungsmaoglichkeiten, da diese eine hohe Trennwirkung austben. Hierbei sind die Knoten
HindenburgstralBe/B466 und Noérdliche Ringstrale/B2 zu nennen. Zudem sind teilweise umwe-
gige FUhrungen des Fuldverkehrs, wie an der Angerstraf3e, zu finden.

Problematisch ist die fuBlaufige Erreichbarkeit des Bahnhofs. Vor allem aus der Innenstadt kom-
mend wird die FuBwegachse als unattraktiv wahrgenommen. Fir den FuRverkehr ist die starke
raumliche Trennung eine groRBere Herausforderung als beispielsweise fur den Radverkehr.

Eine starke raumliche Trennung von Wohnen und Gewerbe ist fur den FuRverkehr unattraktiv.
Trotzdem ist die Erreichbarkeit von Geschaften des taglichen Bedarfs gut. Die langsten Distan-
zen mussen grundsatzlich in Unterreichenbach, Wolkersdorf, Dietersdorf und Uigenau zuruckge-
legt werden.

Die Bildungseinrichtungen (Kitas, Kindergarten und Schulen) sind grundsatzlich gut zu Ful3 er-
reichbar. Die Schulen in Schwabach verfligen jedoch nicht flachendeckend Uber Schulwege-
plane. Es wurde lediglich ein Schul-Radwegeplan im Jahr 2014 aufgestellt (siehe Abbildung 12).
Bisher wurde von der Maglichkeit, entlang von Stralsen mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h im Umfeld von Schulen Tempo 30 anzuordnen, Gebrauch gemacht. Durch die
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Novelle 2024 der StVO wird der Handlungsspielraum der Kommunen zukUnftig deutlich erwei-
tert, beispielsweise bei der Einfuhrung von Tempo 30 an Spielplatzen.

Positiv hervorzuheben ist die Fullverkehrssituation in der Innenstadt. Mit der FuRgangerzone
entlang der KénigstralRe, den durchgangig verkehrsberuhigten Bereichen und der hohen Auf-
enthaltsqualitat wird das ZufulRgehen attraktiv gestaltet. Durch spezielle Pflastersteine wird die
Barrierefreiheit sukzessive ausgebaut. Im nordlichen Teil ist die Barrierefreiheit verstarkt gege-
ben, im stdlichen Bereich besteht durch viel Kopfsteinpflaster noch Nachholbedarf. Problema-
tisch fur die barrierefreie Erreichbarkeit von Innenstadt und Geschaften sind auch mehrere Trep-
pen sowie haufige Treppenaufgange an den Eingangen. Die Stadt ist dazu im Austausch mit dem
Runden Tisch Inklusion und setzt kleinere MalRnahmen, beispielsweise zur besseren Information,
laufend um.

Zur Orientierungshilfe und fur mehr Sichtbarkeit wichtiger Einrichtungen und touristischer Ziele
kommt in der Innenstadt auch ein FulBverkehrsleitsystem zum Einsatz. Wie in Abbildung 8 zu se-
hen, sind Informationstafeln an den Zugangen der Stadt und Wegweiser an den Hauptachsen
installiert (siehe Abbildung 8).
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Abbildung 8: FulBgangerleitsystem mit Informationstafeln und Wegweisern (Quelle: Eigene Aufnahme)

Radverkehr

Serviceangebote

Serviceangebote im Radverkehr sind wichtige Komponenten aulBerhalb der Infrastrukturbereit-
stellung, um das Radfahren attraktiver zu gestalten. Dazu zahlen Fahrradabstellanlagen, wegwei-
sende Beschilderung und Reparaturmaoglichkeiten.
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Radabstellanlagen sind in guter Qualitat vor allem in der Altstadt vorhanden. Durch eine Unter-
suchung in der Altstadt im Rahmen der Radkonzeption wurde der Bestand, die Bedarfe und
Handlungsansatze fur neu zu errichtende Abstellanlagen entwickelt. Umgesetzt werden die Ab-
stellanlagen mit einem Einheitsstandard als sichere Bugel. Aulierdem wurden bereits Anlagen
auf Gehwegnasen installiert (siehe Abbildung 9). Privat zur Verfligung gestellte Fahrradabstellan-
lagen sind z.B. an Supermarkten oder vor Einzelhandelsgeschaften zusatzlich vorhanden, weisen
aber unterschiedliche und teilweise veraltete Zustande auf. Diese sind auch vor Schulen zu fin-
den. Ein flachendeckendes einheitliches Angebot Uber die ganze Stadt ist nicht vorhanden. Es
fehlen sichere, hochwertige und vor allem in ausreichender Anzahl vorhandene Radabstellanla-
gen. Vor allem in starker vom Wohnen gepragten Vierteln gibt es in der Regel kaum Abstellmdg-
lichkeiten. Radabstellanlagen zur VerknUpfung des Fahrrads mit dem 6ffentlichen Verkehr, in
Form von B+R-Anlagen sind am Bahnhof und an den S-Bahnhalten vorhanden. Genauer werden
diese im Abschnitt Vernetzung behandelt.

Abbildung 9: Radabstellanlagen in der Altstadt

Wegweisende Beschilderung fur den Radverkehr ist flachendeckend in der Stadt zu finden. Teil-
weise sind die Standorte aber ungunstig gelegt und schlecht zu erkennen, und nicht alle Schilder
entsprechen dem Standard der FGSV. Zudem sind Wegweiser teilweise Uberladen und schwer zu
interpretieren (siehe Abbildung 10).
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Abbildung 10:  Wegweisende Beschilderung fur den Radverkehr

Eine Fahrrad-Servicestation mit Eigenreparaturset ist bisher in Schwabach nur am Schulzentrum
Mitte vorhanden. Diese Stationen kdnnen mit Flickzeug, Werkzeug fur kleinere Reparaturen, eine
Luftpumpe und Informationen zu Fahrradwerkstatten in der Nahe ausgestattet sein. Dies er-
moglicht eine erhohte Verlasslichkeit und Attraktivierung des Fahrrads, besonders auch im Rad-
tourismus.

Radverkehrsnetz

Schwabach verflgt Uber ein definiertes, hierarchisch aufgebautes Radnetz, das sogenannte
Wunschradnetz der Radkonzeption aus dem Jahr 2017 (siehe Abbildung 11). Dieses schlief3t an
der Gemarkungsgrenze an das Radnetz des Landkreises Roth und an das Radnetz der Stadt
NUrnberg an. Das Land Bayern hat zum einen ein Ubergeordnetes Freizeitnetz und entwickelt
zum anderen im Moment ein Alltagsradnetz. An das zukunftige Alltagsradnetz Radverkehrsnetz
Bayern sollen alle bayrischen Stadte und Gemeinden angebunden sein. Im laufenden Konzepti-
onsprozess werden mit kreisfreien Stadten wie Schwabach die Ubergangspunkte des stadti-
schen Radnetzes mit dem Radverkehrsnetz Bayern abgeglichen und abgestimmt. (Bayrisches
Staatsministerium fur Wohnen, Bau und Verkehr, 2023) Das landesweite Fernradroutennetz Bay-
ernnetz fir Radlerverlauft nicht direkt durch Schwabach. In unmittelbarer Nahe verlauft im Su-
den der Reichswald-Brombachsee-Radweg und im Osten der Radwanderweg Nurnberg-Roth-
see-Altmuhltal sowie der Radweg Burgenstral3e. Ein touristischer Radweg, der hingegen direkt
durch Schwabach verlduft, ist der Jakobus Radpilgerweg. Dieser ist durch eine eigene Beschilde-
rung gekennzeichnet.

Mit dem Fokus Ausbildungswege wurde 2014 ein Schul-Radwegeplan fur das Schulzentrum
Mitte unter Einbeziehung der Verkehrspolizei und der Ortsgruppe Schwabach des ADFC NUrn-
berg erarbeitet (siehe Abbildung 12).
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Abbildung 12:  Schul-Radwegeplan 2014
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Im Innenstadtbereich und auf den Verbindungen in die Stadtteile wird fast durchgangig Radinf-
rastruktur bereitgestellt. Dominierende Infrastruktur ist der Schutzstreifen. Dieser weist in
Schwabach nach aktuellem Regelwerk aber teilweise unzureichende Breiten auf. Zu geringe Ab-
stande bei Uberholvorgangen stellen ein Sicherheitsrisiko fiir den Radverkehr dar, welches
durch die zu geringen Breiten begunstigt wird. Zudem sind die in Schwabach fehlenden Sicher-
heitstrennstreifen zu den Parkstanden im Stral3enraum problematisch. Diese erhdhen die Wahr-
scheinlichkeit fur Dooring-Unfalle, insbesondere aufgrund der geringen Breiten der Schutzstrei-
fen. Diese Mangel sind besonders auf der RingstralRe (B2) um die Altstadt vorhanden. Hier sind
auch die Kfz-Verkehrsstarken hoch, wodurch das subjektive Sicherheitsempfinden gering ist.
Weiter auffallig sind haufige kurze Unterbrechungen der Schutzstreifen durch den ruhenden
Verkehr, z. B. in der Reichenbacher Stral3e. Dies fuhrt ebenfalls zu einem verringerten Sicher-
heitsgefuhl der Nutzenden und potenziellen Konflikten mit dem flieRenden Kfz-Verkehr. Solche
Konflikte zwischen dem ruhenden Verkehr und der Radinfrastruktur sind an einigen Stellen in
der Stadt zu finden. Zusatzlich wurden Schutzstreifen an Abschnitten angebracht, an denen
diese als Fuhrungsform ausgeschlossen werden, wie beispielsweise an der Berliner Stral3e (au-
Rerorts > 50 km/h).

Weitere haufig eingesetzte Radinfrastrukturtypen sind stralBenbegleitende gemeinsame oder
getrennte Geh- und Radwege. Bei der Uberleitung des Radverkehrs von Geh- und Radweg in
den Mischverkehr muss der Radverkehr frihzeitig ins Sichtfeld des Kfz-Verkehrs gefihrt werden,
bevor er auf der Fahrbahn mitgefuhrt wird. Gut umgesetzt wurde das in der Hindenburgstralle
vor der Einmindung Birkenstral3e (siehe Abbildung 14) und seit neuestem in der Nérdlichen
Ringstrafe. Ein defizitarer Abschnitt ist z.B. der Ubergang von der LindenstralRe in die Konrad-
Adenauer-Stral3e. Bei dieser Art der FUhrung muss der Radverkehr gegebenenfalls die Ge-
schwindigkeit reduzieren und es kdnnen durch nicht angepasste Geschwindigkeiten und zu ge-
ringe Uberholabstande Konflikte mit dem FuRverkehr entstehen. Bei zu geringen Breiten und
hohen Ful3- und Radverkehrsstarken muss eine Anpassung der Fihrung daher gepruft werden
(Hantschel, Gerike, & Enke, 2020). In Schwabach sind solche Abschnitte vorhanden, z. B. in der
Lindenstral3e und Dr.-Haas-Stral3e.

Weniger angewendet werden bisher Radfahrstreifen (bisher nur auf der Angerstral3e) und Fahr-
radstral3en (bisher eine in der Stralse Am Siechweiher). Durch den vorgelagerten, fir den Rad-
und Fuldverkehr problematischen Knotenpunkt (siehe Absatz 2.5), besteht hier aul3erdem ein er-
schwerter Zugang in die Fahrradstralie. Um das erwinschte Verhalten in der Fahrradstralie zu
erreichen, muss die optische Gestaltung den Vorrang des Radverkehrs verdeutlichen. Hierbei
zeigt die Fahrradstral3e Verbesserungspotenzial auf.

Ein neu gewahltes Element, das fur die Fihrung im Mischverkehr angewendet werden kann, sind
sogenannte Piktogrammbketten (Sharrows). Dies sind Radpiktogramme, die auf der Fahrbahn an-
gebracht sind, wie z. B. in der Bahnhofstralie (siehe Abbildung 13). Dies ist eine gute Moglichkeit
zum einen dem Radverkehr zu signalisieren, dass dieser auf der Stral3e fahren soll und zum an-
deren dem Kfz-Verkehr die Mischnutzung zu verdeutlichen. Zudem wird die allgemeine Sichtbar-
keit des Radverkehrs erhoht.
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Einbahnstralen wurden in Schwabach grundsatzlich fur den Radverkehr freigegeben. Diese
MafBnahme fur den Radverkehr wird auch von der Burgerschaft als Starke wahrgenommen
(siehe Fahrradklimatest).

Abbildung 13:  Sharrows in der Bahnhofstral3e (Quelle: eigene Aufnahme)

An Knotenpunkten wird der Radverkehr in unterschiedlicher Art gefahrt. Vor allem an vorfahrt-
geregelten Knotenpunkten wird teilweise durch Roteinfarbung auf den Radverkehr aufmerksam
gemacht. An signalisierten Knoten besteht mehr Handlungsbedarf. Hier sollte der Radverkehr
durch eine vorgezogene Haltelinie oder aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS) in den Sichtbe-
reich des Kfz-Verkehrs gefuhrt werden. Beispielhaft ist die Wolkersdorfer Hauptstrae zu nennen
- die Radschutzstreifen werden an den Kreuzungsbereichen mit vorgezogenen Radaufstellstrei-
fen gefuhrt. Dies wurde in Schwabach bisher nur vereinzelt umgesetzt. Oftmals wird der Radver-
kehr zusammen mit dem Kfz-Verkehr an eine gemeinsame Haltelinie gefuhrt. An Kreisverkehren
mit gemeinsamer FUhrung des Kfz-Verkehrs und des Radverkehrs auf der Fahrbahn zeigen sich
in Schwabach Defizite im Verflechtungsbereich. Hier muss sichergestellt werden, dass das Uber-
holen von Radfahrenden durch entsprechende Verengung unterbunden wird und der Schutz-
streifen vor Beginn des Fahrbahnteilers aufgeldst wird.

An den Knotenpunkten um die Innenstadt wird das sichere Linkseinbiegen in die Innenstadt fur
den Nord-Sud verlaufenden Radverkehr durch die Fihrung an den Knotenpunkten und durch
die Verkehrsbelastungen erschwert. Indirektes Linksabbiegen wird nicht angeboten.
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Abbildung 15:  Radverkehrsfihrung am Kreisverkehr Angerstral3e/ LindenstrafRe (Quelle: eigene Auf-
nahme)

In der Innenstadt ist das Radfahren auf allen Achsen, auch in der FuBgangerzone, freigegeben.
Die Radrouten sind in der Altstadt durchgdngig beschildert.

Die Anbindung der nordlichen Ortsteile Wolkersdorf und Dietersdorf erfolgt Uber einen zur B2
parallel gefuhrten Geh- und Radweg. Kurz vor Ortseingang wird dieser umwegig tUber das Ne-
bennetz auf die VolckamerstraRe oder direkt auf die B2 geleitet. Der Ubergang in die Wolkers-
dorfer Stral3e mit hohem Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil) ist fir den Radverkehr als kritisch ein-
zuordnen. Von Wolkersdorf Richtung Schwabach fahrend wird der Radverkehr am Knotenpunkt
irreflhrend Richtung Ortsausgang auf der B2 gefthrt. Langfristig soll auf dieser Achse die Rad-
schnelllverbindung (RSV) nach Nurnberg verlaufen. Zwischen Wolkersdorf und Dietersdorf wird
der Radverkehr Uber die Dietersdorfer Strae im Mischverkehr (auch auferorts) gefuhrt. Eine Al-
ternative besteht Uber einen teils unbefestigten Feldweg im Wald. Der erste Bauabschnitt des
geplanten stralienbegleitenden Geh- und Radwegs wurde im Frihjahr 2024 eingeweiht und
stellt eine attraktive Radverkehrsverbindung zwischen den zwei Ortsteilen dar.
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Bei der Oberflachenqualitat gibt es vereinzelt Abschnitte, bei denen sich Einschrankungen in der
Nutzung ergeben. Gut befahrbare Fahrbahnoberflachen sind flUr den Radverkehr deutlich wichti-
ger fur Fahrkomfort und Sicherheit als fur den Kfz-Verkehr. Der Grof3teil der Radverkehrsanlagen
(RVA) weist aber eine gute Oberflachenqualitat auf.

Kfz-Verkehr

Das klassifizierte Strallennetz gewahrleistet eine gute grofsraumige und kleinraumige Erschlie-
Bung (siehe Abbildung 16). Es bestehen zwei direkte Anschlussstellen an die A6 NUrnberg - Heil-
bronn (Schwabach Sud, Schwabach West) sowie ein unmittelbarer Anschluss an weitere Auto-
bahnen Uber die Autobahnkreuze Nurnberg (A3, A9, A73). Die zwei Bundesstrallen B2/B466 fuh-
ren durch die Stadt, und verlaufen auf einer Ringstral3e um die Altstadt zusammen. Daran ange-
bunden werden die insgesamt sieben Radialen des HauptstraRennetzes. Besonders stark ausge-
baut fur den Kfz-Verkehr ist die Nord-Sud-Achse mit der Anbindung an die A6. Zudem kommt
der Achse Further Stralie/WeilRenburger Stral3e eine wichtige Funktion zu.

Gemeindegebiet Schwabach
Strecken

Autobahn

Bundesstralle
Staatsstralle

Kreissiralie \
innerorts

]

Abbildung 16:  Klassifiziertes Strallennetz

Zum Abgleich des Infrastrukturangebots mit der Nachfrage werden in Abschnitt 2.4 Belastungs-
daten aus dem 2023 erstellten Verkehrsmodell der PTV Transport Consult GmbH verwendet.

Der Kfz-Bestand liegt im Jahr 2022 in Schwabach bei 31.658 Kfz-Fahrzeugen, davon 26.499 Pkw.
Eine stetige Zunahme um 20 % ist seit 2010 zu verzeichnen (siehe Abbildung 17) (KBA, 2022).
Der Motorisierungsgrad in Schwabach ist im Deutschlandvergleich leicht erhoht. Konkret verfi-
gen 83 % der Schwabach Haushalte Gber mindestens einen eigenen Pkw, in Deutschlandschnitt
78 %. Im Vergleich zu Stadten ahnlicher Struktur weist Schwabach eine leicht geringere Pkw-
Besitzquote auf (85 % Haushalte mit Pkw-Besitz) (infas, 2017).
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Abbildung 17:  Kfz-Bestandsentwicklung in Schwabach

Parken

Parkangebote sichern zum einen die Erreichbarkeit mit dem Pkw, zum anderen haben sie Ein-
fluss auf die Verkehrsmittelwahl und sind damit ein mogliches Steuerungsinstrument fur stadti-
sche Verkehre. Daher werden offentliche Parkrdaume, Bewohnerparken und die Schwabacher
Stellplatzsatzung im Folgenden naher betrachtet.

Das Parken in Schwabach ist in der Altstadt und im Altstadtumfeld in zwei Tarifstufen eingeteilt.
Eine Sonderregelung gilt fur die Tiefgarage Kénigsplatz und Birgerhof. In Abbildung 18 sind die
Parkmaoglichkeiten und -zonen verortet. Insgesamt gibt es damit ein gutes Parkraumangebot im
Altstadtumfeld. Am Bahnhof befindet sich eine weitere, dritte Tarifzone fur das Parkhaus. Die
Parkgebuhren setzen sich wie folgt zusammen:

e Tarifzone 1 und 2: 1,00 €/h, Sonderzeit: 0,10 € erste 10 min, Bewirtschaftung Mo - Fr 8-18 Uhr
und Sa 9-16 Uhr, 10 min bis 120 min

e Zusatzlich Tarifzone 2: StralBenparken bis 2 h, Kurzzeitparkplatze bis 4 h, Langzeitparkplatze
bis 24 h mit Monats- oder Jahresticket (29 €/ 280 €)

e Tarifzone 3: 1,00 €/24h, 15 €/Monat: 0,10 €, keine Hochstparkdauer, Dauerbewirtschaftung

e Sonderregelung Tiefgarage Kdnigsplatz, Burgerhof: 1,00 €/h (7-20 Uhr) 0,50 €/h (20-7 Uhr),
Sonderzeit: erste 45 min frei, Tagesticket 8 €, Monatsticket 40 €/48 €, keine Hochstparkdauer

Insgesamt sind 1.500 Parkmdglichkeiten im Innenstadtbereich und -umfeld auf Parkplatzen, in
Tiefgaragen und im Stral3enraum vorhanden. Eine Steuerung des Verkehrs erfolgt Gber ein stati-
sches Parkleitsystem. Die Parktickets konnen auch Uber die App ,paybyphone”, welche auch in
Erlangen und NUrnberg zum Einsatz kommt, geldst werden.

Die Tarife sind auffallend gering und fordern durch die kurzen kostenfreien Zeiten die Nutzung
des eigenen Pkw fur kurze Erledigungen in der Innenstadt. AulRerdem ist im Kostenvergleich der
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OPNV bei Pkw-Besitz nicht konkurrenzfahig. Wahrend die Parkmoglichkeiten im 6ffentlichen
Strallenraum im Altstadtbereich nach den Erfahrungen eher ausgelastet zu sein scheinen, haben
die Parkhduser ganztagig noch Kapazitaten. Die Tarifstruktur setzt aufgrund der geringen preisli-
chen Differenzierung allerdings nur geringe finanzielle Anreize zur Nutzung der dezentralen
Stellpldtze und Parkhduser und damit zur Entlastung des Parkraums und der Verkehrsbelastung
in der Altstadt.

In einer Untersuchung zum Bewohnerparken wurden, wie in Abschnitt 2.1 beschrieben, die Be-
darfe fur Bewohnerparken identifiziert. In StraBenabschnitten nahe der Altstadt mit Wohnungs-
bau besteht ein erhdhter Parkdruck.

' Schwabach
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Abbildung 18:  Parkmdglichkeiten und Parkzonen Innenstadt

Besetzungsgrad und Mitfahren

In Deutschland betrdgt der Pkw-Besetzungsgrad im zeitlichen Verlauf konstant ca. 1,5. Auf Ar-
beitswegen liegt dieser mit ca. 1,2 am niedrigsten (infas, 2017). Bei einer Erh6hung des Beset-
zungsgrads kann ein Ruckgang der Verkehrsleistung erzielt werden. Schatzungsweise wirde
eine Erhéhung um 0,2, diese um 11 % verringern (UBA, 2019). Darin besteht ein enormes Poten-
zial der Treibhausgasreduktion und der stadtischen Verkehrsentlastung. Fur einen erhéhten Be-
setzungsgrad kénnen Malsnahmen zur Fahrgemeinschaftsinfrastruktur ergriffen werden. AufSer-
dem unterstutzt Wolkersdorf und Dietersdorf das Mitfahren durch die zwei errichteten Mitfahr-
banke. Dadurch sollen die Angebotslicken zwischen den zwei Gemeindeteilen gedeckt werden.
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Abbildung 19:  Mitfahrbank in Dietersdorf (Quelle: dietersdorf.de)

Liefern und Laden

Im Bereich des innerstadtischen Wirtschaftsverkehrs sind Liefer- und Ladevorgange besonders
konfliktreich. Oftmals geringfugig bereitgestellte Flachen fur diesen Bedarf werden zudem durch
parkende Fahrzeuge blockiert. Dies flhrt zu erheblichen Sicherheitsdefiziten im Radverkehr und
behindert zudem den flieRenden Verkehr.

Auch in Schwabach kommt es zu Konflikten zwischen be- und entladenden Kfz-Fahrzeugen mit
Radfahrenden und Zuful3gehenden. Wie in Abbildung 20 zu sehen ist, gibt es Standorte, an de-
nen vermehrtes Halten auf Radinfrastruktur und FulBverkehrsinfrastruktur stattfindet. Dies be-
trifft vor allem die B2/B466 und Zuldufe auf die Nordliche und Sudliche RingstralRe. Einzelne Lie-
ferzonen sind im Stadtgebiet bereits vorhanden, sollen jedoch erweitert werden, um den unter-
schiedlichen Anforderungen des Lieferverkehrs sowie weiteren Bedurfnissen, wie dem Hand-
werksverkehr, gerecht zu werden.

Abbildung 20:  Konfliktsituation Liefern und Laden in Schwabach

Offentliche Ladeinfrastruktur

Der Elektroanteil der Fahrzeuge im Bestand steigt seit 2017 stark an und belduft sich 2023 auf
851 batterieelektrische Fahrzeuge (BEV), 1.364 Hybride und 543 Plug-in Hybrid (PHEV). Das ent-
spricht ungefahr den durchschnittlichen Anteilen in ganz Deutschland.
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Abbildung 21:  Entwicklung Bestand Elektrofahrzeuge in Schwabach (Quelle: KBA, 2024)

Ein wichtiger Bestandteil zur weiteren Forderung von Elektromobilitat ist der Ausbau der Ladein-
frastruktur. Die Bereitstellung von 6ffentlicher Ladeinfrastruktur (6LIS) der Stadt Schwabach bzw.
der Stadtwerke und halbéffentlicher LIS von privaten Betreibern beldauft sich im Jahr 2023 auf
insgesamt 12 Ladestationen mit 30 Ladepunkten. Die Standorte sind verstarkt in Gebieten mit
Geschosswohnungsbau, Mehrfamilienhdusern oder Gebieten mit Sondernutzung zu finden.
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Abbildung 22:  Offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur Schwabach im Jahr 2023

Offentlicher Verkehr

Im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) verfugt die Stadt Schwabach Uber ein Angebot aus
Linien des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) einerseits sowie stadtischen und regionalen
Buslinien andererseits. Die Stadt Schwabach ist Teil des Verkehrsverbundes Grofsraum Nurnberg
(VGN), dessen Tarif somit auf allen Verbundrelationen zur Anwendung kommt.

Schienenpersonennahverkehr

Auf dem Gebiet der Stadt Schwabach befinden sich zwei SPNV-Halte. Dartber hinaus binden
auch zwei weitere Haltestellen im benachbarten Nurnberg Teile des Schwabacher Stadtgebiets
an. Lediglich am Bahnhof Schwabach halten jedoch neben S-Bahn-Zugen auch Ztge des Regio-
nalverkehrs, sodass dieser den wichtigsten SPNV-Halt fur die Stadt Schwabach darstellt. Der
Bahnhof wird von folgenden Linien bedient:

RE 16:  NuUrnberg - Schwabach - Roth - Treuchtlingen - Augsburg (120 min-Takt)

RE 60: Nurnberg - Schwabach - Roth - Treuchtlingen (60 min-Takt, nur Mo - Fr)

RB16: Nurnberg - Schwabach - Roth - Treuchtlingen - MUnchen (120 min-Takt)

o S2: Roth - Schwabach - Nirnberg - Lauf - Hersbruck - Hartmannshof (20 min-Takt,
wochenends 20/40 min-Takt, nicht alle Zlge bis Hartmannshof)
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Wahrend die S-Bahn vorrangig der Verknupfung mit den einzelnen Ortsteilen der benachbarten
Kommunen dient, stellen die Regionalverkehrslinien die Verbindung mit den weiter entfernten
Zentren dar. Die Stadt NUrnberg und deren Hauptbahnhof stellen hierbei das bedeutsamste Ziel
dar, welches von allen vier SPNV-Linien angefahren wird. Durch Uberlagerung der drei RE- und
RB-Linien entsteht auf dem Abschnitt von Nurnberg Gber Schwabach und Roth bis Treuchtlingen
von Montag bis Freitag weitestgehend ein 30 min-Takt. Von Fernverkehrsztigen wird der Bahn-
hof nicht bedient.

Die Fahrzeit mit dem Regionalverkehr nach Nurnberg betragt 10 min, wahrend Roth in nur 6 min
erreicht wird. Bis nach Treuchtlingen dauert es rund 35 min.

Busverkehr

Das OPNV-Angebot innerhalb des Stadtgebiets besteht vorrangig aus den Stadtbuslinien 661 -
664 (siehe Abbildung 23). Von Montag bis Freitag verkehren diese weitestgehend im 30 min-Takt
(Linie 664 im 60 min-Takt), wahrend am Wochenende bis Ende 2023 ein 60 min-Takt gefahren
wurde (Linie 664 ohne Angebot), erfolgte ab 2024 von Samstag 19:00 Uhr bis Sonntag 24:00 Uhr
der Einsatz des On-Demand-Verkehrs ,Lotti". Aufgrund des Pilotcharakters des On-Demand-Ver-
kehrs erfolgt ab 2025 eine Evaluierung. Daraus kénnen sich gegebenenfalls Anpassungsbedarfe
im Angebot ergeben, die voraussichtlich ab dem Jahr 2025 umgesetzt werden. Eine detaillierte
Betrachtung des On-Demand-Angebots erfolgt ab Seite 45. Von besonderer Bedeutung ist dar-
Uber hinaus die Buslinie 61, welche parallel zur Bahnstrecke die Relation nach Nurnberg bedient
und von Montag bis Freitag im 20 min-Takt verkehrt (Samstag: 20-40 min-Takt, Sonntag: 40 min
Takt). Wie aus dem Liniennetzplan in Abbildung 23 hervorgeht, ist das Schwabacher Busnetz
zentral auf den Bahnhof ausgerichtet, welcher somit nicht nur fir Umstiege zum SPNV, sondern
auch zwischen den einzelnen Buslinien den wichtigsten Knotenpunkt in Schwabach darstellt.

Der Betrieb der Stadtbuslinien inklusive Lotti erfolgt von Montag - Freitag von 5-24 Uhr, sams-
tags von 6-24 Uhr und sonntags von 7-24 Uhr. Fur die Linie 664 gelten abweichende Einsatzzei-
ten.

Einzelne Fahrten der Buslinie 664 nach Ottersdorf werden als telefonisch vorzubestellender Ruf-
bus angeboten. Daneben wird Schwabach von verschiedenen, weitestgehend unvertakteten Re-
gionalbuslinien angefahren, welche primar der Anbindung der umliegenden Kommunen an den
Schwabacher Bahnhof dienen. Samstags verkehren im Regionalbusverkehr nur einzelne Fahrten,
mitunter als Rufbus, wahrend sonntags in der Regel kein Betrieb erfolgt. Nachts (ca. 21:00 -
05:00 Uhr) besteht kein Angebot im stadtischen oder regionalen Busverkehr.

Seit 2018 - dem Analysejahr des Schwabacher Verkehrsmodells - haben sich folgende wesentli-
chen Anderungen beim Busverkehr ergeben:

e FEinfuhrung der Buslinie 83: Katzwang - Wolkersdorf - Dietersdorf - Reichelsdorf
e Ersatz der Rufbuslinie 672 auf dem Abschnitt Wolkersdorf - Dietersdorf
e 40 min-Takt

e FEinfUhrung der Buslinie 667: Stadtwerke - Bahnhof
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Schematischer Liniennetzplan Schwabach (Dezember 2023) (Quelle: VGN)

Um das Angebot des Busverkehrs innerhalb Schwabachs zu bewerten, wurden basierend auf
dem Verkehrsmodell der Stadt Schwabach einige Auswertungen vorgenommen. Da das Ver-
kehrsmodell in der Analyse den Stand im Jahr 2018 abbildet, gilt dieser auch fur die
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nachfolgenden Auswertungen. Auf wesentliche Abweichungen im Vergleich zum heutigen
OPNV-Angebot wird hingewiesen.

Zur Beurteilung der Anbindung des Stadtgebiets an den OPNV wurden die Einzugsbereiche aller
Haltestellen in Schwabach Ubereinandergelegt und kartografisch aufbereitet (siehe Abbildung
24). Hierbei wurden gemafs den Angaben im NVP folgende Einzugsradien genutzt:

e Kernbereich: 200m
e Ubriges Gemeindegebiet: 400 m
o SPNV-Haltestellen: 600 m

- Gemeindegebiet Schwabach
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Wie aus Abbildung 24 hervorgeht, decken die bestehenden Haltestellen nahezu das gesamte er-
schlossene Stadtgebiet ab. Insbesondere im Kernbereich der Stadt Schwabach liegt eine sehr
hohe Haltestellendichte vor. Defizite zeigen sich lediglich im 6stlichen Wolkersdorf. Diese wurden
durch die EinfUhrung der Buslinie 83 zum S-Bahnhof Katzwang jedoch inzwischen behoben.

Die Anbindungsqualitat an den OPNV hangt neben der raumlichen Lage der Haltestellen jedoch
auch von der Bedienungshaufigkeit der Haltestellen ab. Hierfir wurde die Anzahl der Abfahrten
pro Richtung an einem Werktag zur Schulzeit von Montag bis Freitag fur jede Haltestelle ausge-
wertet. Das Ergebnis zeigt Abbildung 25:

PTV
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Abbildung 25:  Bedienungshaufigkeiten der Haltestellen in Schwabach

Die grofite Bedienungshaufigkeit weisen die Haltestellen auf, welche von den Stadtbusli-

nien 661 - 664 sowie der nach Nurnberg verkehrenden Buslinie 61 angefahren werden (grtine
Darstellung). Am deutlichsten stechen hierbei die Haltestellen im Zulauf auf den Schwabacher
Bahnhof heraus. Eine seltene Bedienung zeigt sich fur die Haltestellen am Rand des Stadtgebiets
sowie 2018 auch noch fur Haltestellen in Wolkersdorf und Dietersdorf, welche heute durch die
neue Linie 83 bereits haufiger angefahren werden (orangene und rote Darstellung). Auch im
sudlichen Bereich der Kernstadt ist die Bedienung gering und fokussiert stark auf den Schuler-
verkehr. An Samstagen und Sonntagen werden alle Haltestellen deutlich seltener bedient.

Weiterhin wurde untersucht, wie grof3 die Reisezeiten im OPNV von allen Schwabacher Bushalte-
stellen zu einem zentralen Punkt im Stadtgebiet sind und wie stark sich diese zwischen verschie-
denen Verkehrszeiten am Tag voneinander unterscheiden. FUr Montag - Freitag sind diese im
Schwabacher Nahverkehrsplan wie folgt definiert:

e Hauptverkehrszeit (HVZ).  6:00 - 8:00 Uhr, 11:00 - 18:00 Uhr
e Nebenverkehrszeit (NVZ):  8:00 - 11:00 Uhr, 18:00 - 19:30 Uhr
e Schwachverkehrszeit (SVZ): 5:00 - 6:00 Uhr, 19:30 - 01:00 Uhr des Folgetags

Als zentraler Punkt wurde der Schwabacher Bahnhof ausgewahlt. Die Reisezeit umfasst neben
der Wartezeit ab dem gewahlten Startzeitpunkt auf den Beginn der Fahrt und der Beférderungs-
zeit auch eventuell erforderliche Umsteigezeiten. Fur die exemplarisch gewahlten
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Abfahrtszeitpunkte 7 Uhr (zur HVZ), 19 Uhr (zur NVZ) und 22 Uhr zur SVZ an einem Werktag von
Montag bis Freitag sind diese Reisezeiten in den folgenden drei Abbildungen dargestellt:

Abbildung 26:

y d

Stadt Schwabach 2018
Stracken
— Bus

= Bahn
Reisazeiten ab Bahnhof zur HVZ (7 Uhr)
®<5min
®5-10mn

10+ 20 min

®0-30mn

Erreichbarkeit der Haltestellen in Schwabach vom Bahnhof aus zur HVZ

Zur HVZ, wie hier exemplarisch um 7 Uhr, (Abbildung 26) sind die meisten Bushaltestellen im
Stadtgebiet binnen 10 min (grine Darstellung) oder maximal binnen 20 min (gelbe Darstellung)
vom Schwabacher Bahnhof aus erreichbar. Wie zu erwarten, steigt die Reisezeit mit zunehmen-
der Entfernung vom Bahnhof. Reisezeiten von tber 30 min zeigen sich primar fur die Ortsteile
Oberbaimbach und Unterbaimbach, die nur vereinzelt von Regionalbussen angefahren werden,
sowie fur Wolkersdorf und Dietersdorf vor Einrichtung der Buslinie 83.
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Abbildung 27:  Erreichbarkeit der Haltestellen in Schwabach vom Bahnhof aus zur NVZ

Zur NVZ (Abbildung 27) zeigt sich bereits ein anderes Bild: Da insbesondere im Regionalbusver-
kehr deutlich weniger Fahrten stattfinden, erhdht sich die Wartezeit am Bahnhof auf die nachste
Abfahrt der gewlnschten Linie und damit auch die gesamte Reisezeit fUr viele Haltestellen im
Stadtgebiet. Zu den Haltestellen im Schwabacher Stadtzentrum betragt die Reisezeit weiterhin
groBtenteils maximal 10 min.
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Abbildung 28:  Erreichbarkeit der Haltestellen in Schwabach vom Bahnhof aus zur SVZ

Ein weiterer, noch deutlicherer Anstieg der Reisezeiten folgt fur die SVZ (Abbildung 28): Zum ge-
wahlten Startzeitpunkt um 22 Uhr ruht der Betrieb auf den Stadtbuslinien bereits und es ver-
kehrt ausschlieRlich noch die Linie 61 durch das Stadtgebiet’. Viele Haltestellen werden somit
nicht mehr mit dem OPNV erreicht und sind folglich in der dazugehérigen Darstellung ebenfalls
rot eingefarbt.

Die Reisezeiten und die Erreichbarkeit der Bushaltestellen in Schwabach ist somit sehr stark von
der jeweiligen Tageszeit abhangig: Wahrend sich zur HVZ durch die Vielzahl an Linien und die
dichten Takte geringe Reisezeiten ergeben, fuhrt das stark verringerte Verkehrsangebot insbe-
sondere zur SVZ dazu, dass groliere Bereiche des Stadtgebiets zu dieser Tageszeit nicht mehr
an den Schwabacher Bahnhof angebunden sind.

Neben dem OPNV-Angebot innerhalb der Stadt Schwabach wurde auch die Verkntipfung mit
den umliegenden Kommunen untersucht. Hierfir wurde jeweils die Anzahl der OPNV-Verbin-
dungen von Schwabach zu jeder anderen Kommune Uber einen gesamten Werktag von Montag
bis Freitag ermittelt, wobei auch Umsteigeverbindungen berucksichtigt wurden. Die Haufigkeit
dieser Verbindungen zeigt Abbildung 29:

1 Auch die nach 2018 neu eingeflihrte Buslinie 83 verkehrt nur bis maximal 20 Uhr.
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Abbildung 29:  Anbindung der umliegenden Kommunen an Schwabach

Die meisten Verbindungen am Tag bestehen zu den Kommunen entlang der Bahnstrecke Nirn-
berg - Schwabach - Roth aufgrund des dichten SPNV-Angebots (grine Darstellung). Nach Nirn-
berg besteht zusatzlich die Anbindung durch die Buslinie 61.

Insbesondere zu den westlich an das Stadtgebiet angrenzenden Kommunen Rohr und Kammer-
stein bestehen nur wenige Verbindungen (orangene Darstellung), da beide Orte von Schwabach
aus mit dem OPNV nur durch jeweils eine unregelmaRige Regionalbuslinie erreichbar sind.

Zu den raumlich dahinterliegenden Kommunen Rof3tal und Heilsbronn bestehen wiederum
mehr Verbindungen pro Werktag (gelbe Darstellung), da beide an der Bahnstrecke Nirnberg -
Ansbach liegen und somit mit Umstieg in Nidrnberg besser an Schwabach angebunden sind.

Somit lasst sich insgesamt festhalten, dass primar der SPNV zur Erreichbarkeit der Kommunen
rund um Schwabach mit dem OPNV beitragt, wahrend der Regionalbusverkehr aufgrund der im
Vergleich wenigen und oftmals unvertakteten Fahrten kaum eine Rolle spielt.

Barrierefreiheit

Die fur Schwabach relevanten SPNV-Halte sind infrastrukturseitig barrierefrei ausgebaut: Der
Bahnhof Schwabach sowie der Haltepunkt Schwabach-Limbach verfigen jeweils Gber Aufziige
zu allen Bahnsteigen und erhdhte Bahnsteige?. Die Bahnsteige der beiden Nurnberger S-Bahn-
Haltepunkte Katzwang und Reichelsdorfer Keller sind ebenfalls erhéht und Uber Rampen zu-
ganglich.

2 Lediglich der Hausbahnsteig am Bahnhof Schwabach, welcher planmaRig nicht genutzt wird, wurde bislang nicht er-
hoht; am Schwabacher Bahnhof ist lediglich der westliche Zugang vollstéandig barrierefrei hergestellt
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Von rund 110 Bushaltestellen im Schwabacher Stadtgebiet sind gegenwartig folgende Haltestel-
len barrierefrei ausgebaut (Verkehrsverbund GroRraum Nurnberg GmbH, 2022):

e Bahnhof Schwabach

e Bahnhof Schwabach-Limbach
e Eichwasen-Nord

e Pointgraben

¢ Krankenhaus

e Gutenbergstralle

e Falbenholz

e Schillerplatz

Flr den Ausbau der Ubrigen Haltestellen wurde im Nahverkehrsplan eine Prioritatenreihung an-
hand der Oberkriterien Netzfunktion, Fahrgastzahlen, Einrichtungen und bauliche Situation vor-
genommen. Zunachst sollen daher die Haltestellen ausgebaut werden, welche die meisten die-
ser Kriterien erflllen. Perspektivisch wird der barrierefreie Ausbau aller Bushaltestellen im Stadt-
gebiet gemal’ der vom Verkehrsverbund definierten baulichen Mindestvorgaben fUr barriere-
freie Haltestellen angestrebt (Verkehrsverbund Grofsraum Nurnberg GmbH, 2020). Zu den Min-
destanforderungen zahlen unter anderem ein stufenlos erreichbarer Wartebereich sowie taktile
Bodenindikatoren fur blinde und sehbehinderte Menschen.

Insbesondere fur Menschen ohne Smartphone, Ortsfremde ohne Kenntnis lokaler Apps oder
Websites sowie Gelegenheitsnutzenden ist die Bereitstellung von Echtzeitinformation vor Ort
von grol3er Bedeutung. Hierfur wurden in Schwabach bisher nur vereinzelte Haltestellen mit Dy-
namischen Fahrgastinformationsanzeigern (DFI) ausgestattet. Den bislang vier umgesetzten Hal-
testellen mit DFI sollen im Jahr 2024 12 weitere folgen. Die Installation weiterer DFI bietet ein
grofes Potenzial zur Erhéhung des Serviceniveaus im stadtischen Busverkehr.

Abbildung 30:  Dynamischer Fahrgastinformationsanzeiger am Schillerplatz in Schwabach
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On-Demand-Verkehre

Flexible Bedienformen des Busverkehrs werden als Erganzung zum klassischen OPNV in ver-

schiedenen urbanen Zentren in ganz Deutschland eingesetzt und werden auch im landlichen
Raum zunehmend erprobt.

Nach Skizzierung im aktuellen Nahverkehrsplan und 6ffentlicher Ankindigung bereits 2022 star-
tete Anfang 2024 der Pilotbetrieb des On-Demand-Angebots ,Lotti” in der Stadt Schwabach. Die
Fahrten werden mit vollstandig barrierefreien Elektro-kleinbussen durchgefthrt. Neben allen re-
guldren Bushaltestellen im Stadtgebiet werden zusatzlich auch virtuelle Stationen sowie die zu
Ndrnberg gehorenden Haltestellen S-Bahnhof Katzwang und Katzwang Mitte angefahren (siehe
Abbildung 31).

@  Nimberg
© S2 Nimberg
Hartmannshof
()
Reichelsdorf
@ Dietersdorf Reichelsdorfer Keller
Wolkersdorf -
@ Unterbaimbach @Katzwang
Oberbaimbach ® ]
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Nasbach @
®
Limbach
® Unterreichenbach Schwarzach @
Schwabach e, 'cnzendorfe
Schaftnach ®
Forsthof ®
.Uigenau
° ®  Treuchtlingen
Obermainbach © S$2 Roth

Abbildung 31:  Bedienungsgebiet des On-Demand-Angebots (Quelle: VGN)
Der On-Demand-Verkehr wird zu folgenden Zeiten angeboten:

e Montag bis Freitag:  19- 24 Uhr

e Samstag: 19 - 24 Uhr

e Sonntag: 8 - 24 Uhr
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Wahrend dieser Zeiten ruht der Verkehr auf den Stadtbuslinien 661-667. Die Regionalbuslinien
(insbesondere nach Nurnberg) verkehren unverandert. Durch dieses Pilotprojekt wird der Be-
dienzeitraum im stadtischen Busverkehr deutlich erweitert.

Die Bestellung erfolgt bis 20 Minuten vor dem gewunschten Fahrtbeginn und ist sowohl telefo-
nisch als auch per VGN-App maglich, wie in Abbildung 32 dargestellt:
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Abbildung 32:  Buchungsprozess des On-Demand-Angebots (Quelle: VGN)

In der Verbindungsauskunft des VGN ist das Angebot als Linie A666 mit Dummy-Fahrten im 5-
Minuten-Takt zwischen allen angefahrenen Haltestellen hinterlegt. Die tatsachlichen Abfahrts-
zeitpunkte, die Fahrtdauer sowie die Routenwahl hangen jeweils von den aktuellen Fahrtwin-
schen ab. Das Angebot ist zum regularen VGN-Tarif nutzbar und bedarf keinem Aufpreis.

Vernetzung verschiedener Verkehrsmittel

Intermodale Wege, also die Nutzung mehrerer verschiedenartiger Verkehrsmittel auf einem
Weg, gewinnen zunehmend an Bedeutung. Indem die Vorteile verschiedener Verkehrsmittel
kombiniert werden konnen, verbessern intermodale Angebote die Erreichbarkeit und die Mobili-
tat der Nutzenden. Die Schaffung entsprechender Infrastruktur ist insbesondere relevant in den
Bereichen Bike+Ride und Park+Ride.

Bike+Ride

Der Umstieg zwischen Fahrrad und OPNV erfolgt an den Zugangspunkten zum OPNV, vorrangig
an den Bahnhofen, sodass an diesen Stationen Abstellflachen fUr die Fahrrader bendtigt werden.

Derartige Abstellanlagen, teilweise mit Uberdachung, existieren gegenwadrtig bereits an allen fir
Schwabach relevanten SPNV-Halten (siehe Abbildung 33). Am Bahnhof Schwabach lag die

© 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 47/206



STADT SCHWABACH
I 10 ]

Mobilitatsplan Schwabach 2040 - 1

Die Goldichldgerstadt

Kapazitat der Anlagen 2022, welche sich sowohl auf der Stadtseite als auch auf der Ruckseite des
Bahnhofs befinden, bei rund 350 Fahrradern (Verkehrsverbund GroBraum Nuirnberg GmbH,
2022) und wurde jedoch seitdem bereits weiter erhoht (DB Station&Service AG, 2023). Daruber
hinaus stehen am Bahnhof Schwabach 15 abschlieBbare Fahrradboxen zur Verfigung, welche
fur 15 € pro Monat angemietet werden kdnnen.

Abbildung 33:  Bike+Ride-Anlagen an den Bahnhdofen Schwabach (links), Schwabach-Limbach (Mitte) und
Katzwang (rechts)
Die Potenziale fur Bike+Ride sind wesentlich von der Erreichbarkeit der Verknupfungspunkte aus
dem Stadtgebiet heraus abhangig. Die zunehmende Durchsetzung verschiedenartiger Fahrra-
der mit Elektromotor macht zudem eine weitere Differenzierung nach der Art des Fahrrads er-
forderlich. Je groBBer die Motorunterstitzung beim Radfahren ausfallt, desto grofBere Distanzen
werden in derselben Zeit zurtickgelegt. Bei einer einheitlichen Fahrzeit von 10 min ergeben sich
dadurch folgende Reiseweiten:

e zU FuB: 0,7 km
e Fahrrad: 2,5km
e Pedelec/E-Bike: 3,6 km
e S-Pedelec: 5,0 km

Ubertragen auf das Gebiet der Stadt Schwabach ergibt sich mit diesen Reiseweiten folgendes
Bild fur die Erreichbarkeit der relevanten SPNV-Haltestellen:
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Abbildung 34:  Potenziale fur Bike+Ride in Schwabach

Wie die Abbildung zeigt, sind groRRe Teile des Stadtgebiets binnen 10 Minuten mit dem Fahrrad
an von einem der vier relevanten SPNV-Halte aus erreichbar, insbesondere die gesamte Schwab-
acher Innenstadt. Werden zusatzlich Pedelecs und S-Pedelecs berUcksichtigt, so ist nahezu das
gesamte Stadtgebiet abgedeckt. Durch die Nutzung von Pedelecs steigt allerdings auch der Be-
darf an abschlieBbaren, gegen Vandalismus-geschitzten Abstellanlagen fur die haufig teureren
Fahrrader. AbschlieBbare Boxen sind allerdings im Bestand nur am Bahnhof Schwabach verflug-
bar.

Durch die gleichmalige Lage der SPNV-Halte und die zunehmenden Verkaufszahlen von Fahrra-
dern mit Elektromotor besteht ein grof3es Nutzungspotenzial fur Bike+Ride-Angebote in der
Stadt Schwabach.

Park+Ride

Eine weitere Moglichkeit zur Verknupfung verschiedener Verkehrsmittel auf einem Weg ist die
Kombination von Kfz und OPNV (Park+Ride). Auch hierfir sind entsprechende Abstellanlagen an
den Ubergangspunkten zum OPNV notwendig. Fir Schwabach sind dies erneut insbesondere
die SPNV-Halte.

Am Schwabacher Bahnhof bieten das kostenpflichtige Parkhaus sowie der dahinterliegende kos-
tenfrei nutzbare Parkplatz eine Gesamtkapazitat von rund 460 PKW-Stellplatzen. Wahrend das
Parkhaus in unmittelbarer Nahe des Bahnhofgebaudes liegt, ist vom entferntesten Punkt des
Parkplatzes ein FuBweg von rund 350 m bis zum Bahnhofseingang zurtickzulegen.
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Die S-Bahn-Haltepunkte Schwabach-Limbach, Katzwang und Reichelsdorfer Keller verfugen je-
weils Uber einen kostenlos nutzbaren Parkplatz von geringerer GroRe. So verfugt etwa der
Park+Ride-Parkplatz am Haltepunkt Schwabach-Limbach Uber 60 Stellplatze.

Sharing-Systeme

Eine flexible Nutzung verschiedener Verkehrsmittel durch Angebote im Bereich Sharing fordern
die Multi- und Intermodalitat. Damit kdnnen Verkehrsmittel verstarkt passend zum Wegezweck
ausgewahlt werden und die Pkw-Abhdngigkeit sinkt. In Schwabach stehen Sharing-Systeme am
Anfang der Etablierung. Folgende Angebote sind im Bestand vorhanden

Car-Sharing: Fahrzeuge seit 2011 Autoverleih Muhr u.a. durch die Stadt Schwabach unter-
stutzt

e Lastenradsharing: Ein E-Fahrzeug kostenfrei mit Pfand in der Innenstadt aus dem Projekt-
fonds ,Innenstadt Beleben” mit dem Kooperationspartner Kaufhaus Wertvoll

E-Scooter-Sharing: 175 Scooter durch Anbieter Bolt seit Oktober 2021

VAG Rad: Bikesharing ist im benachbarten NUrnberg durch das VAG-Rad etabliert. Seit 2024
sind 50 Fahrrader und 2 Lastenrader in Schwabach vorhanden.

Das E-Scooter-Sharing wird Uber Gebietszonen auf das Stadtgebiet und Wolkersdorf begrenzt.
Innerhalb der Gebietsgrenze gibt es Abstellverbotszonen, wie die Innenstadt oder der Stadtpark.
Durch das verhaltnismaliig junge Sharing-System bringt das E-Scooter-Sharing eine hohe Dyna-
mik im Angebot mit sich. So war im Jahr 2022 fur kurze Zeit ein weiterer Anbieter vertreten.
BN
Betriebszone
Abstellverbotszonen

O
Y

L] = -

Abbildung 35:  E-Scooter-Sharing Gebiete Schwabach
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Zufriedenheit mit dem Verkehrsangebot

Die subjektive Zufriedenheit der Stadtbevdlkerung einzubeziehen, ist ein wesentliches Element
nachhaltiger Mobilitatsplane. In Schwabach liegen durch den Regionalbericht der MiD (siehe Ab-
bildung 36) und den Fahrradklimatest (teilweise reprasentative) Daten zur subjektiven Zufrieden-
heit vor. Dartber hinaus sind die Erkenntnisse aus den Beteiligungsformaten eine wichtige Infor-
mationsquelle (siehe Kapitel 2.6).

Bei der MiD wird zum einen die Verkehrssituation vor Ort bewertet (siehe Abbildung 36) und
zum anderen Aussagen dazu getroffen, wie gerne ein Verkehrsmittel genutzt wird. Die Ergeb-
nisse der zwei Befragungsinhalte werden nach Verkehrsmitteln im Folgenden beschrieben. Das
Zuful’gehen wird in Schwabach mit der Schulnote 1,9 am besten von allen Verkehrsarten bewer-
tet. Trotzdem gehen im Vergleich zu typischen Stadtregionen weniger Personen gerne im Alltag
zu FuB. Gerne Rad gefahren wird im Alltag nur von etwas Uber der Halfte der Schwabacher Be-
volkerung (58 %). Die Schulnote zur Verkehrssituation fallt im Regionsvergleich mit 2,4 etwas
besser aus. Das Autofahren wird mit 2,1 am zweitbesten bewertet. Ebenfalls fahren verhaltnis-
maRig viele Menschen (83 %) im Alltag gerne Auto. Der OPNV wird mit 2,7 deutlich schlechter be-
wertet als das Auto. Das zeigt sich auch in der Nutzung, nur 34 % fahren gerne im Alltag OPNV.
Insgesamt wird die Verkehrssituation aller Verkehrsarten besser bewertet als es Einwohnende
vergleichbarer Stadtregionen tun. Insbesondere wird diese weniger mangelhaft bzw. ungenu-
gend wahrgenommen.
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Abbildung 36:  Zufriedenheit mit der Verkehrssituation - Vergleich Schwabach und Stadtregion Mittel-

stadte, stadtischer Raum (infas, 2017)

Im Fahrradklimatest werden Zufriedenheiten speziell fir den Radverkehr abgefragt. Fur Schwab-
ach gibt es seit 2018 ausreichend Teilnehmende, sodass die Ergebnisse ausgewertet werden
kdnnen. Es handelt sich allerdings nicht um eine reprasentative Erhebung. Die Gesamtbewer-
tung nahert sich im Verlauf der Zeit (siehe Abbildung 37) der Bewertung innerhalb der Ortsgro-
Benklasse an, liegt mit der Schulnote 4,1 aber noch unter dem Durchschnitt. Die Teilnehmenden-
zahl steigt stetig auf insgesamt 265 Personen in 2022 an und zeigt das steigende Interesse fur
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Radverkehrsthemen. Besonders sticht heraus, dass die Erreichbarkeit des Stadtzentrums (Schul-
note 2,4) um 0,4 Notenpunkte und getffnete Einbahnstral3en in Gegenrichtung (Schulnote 2,4)
um 0,7 Notenpunkte besser bewertet wird im Vergleich zu anderen Stadten gleicher Gréf3e und
auch innerhalb Schwabachs am besten bewertet wird. Weiter wird das Angebot an Radabstellan-
lagen besser bewertet. Aspekte, die schlechte Zufriedenheitswerte aufzeigen und gleichzeitig als
wichtiger Faktor fur das Radfahren eingeordnet werden, mussen besonders berUcksichtigt wer-
den. Das betrifft die Breite der (Rad)wege, Falschparkkontrolle auf Radwegen, das Sicherheitsge-
fuhl und Konflikte mit Kfz.

2012 2014 2016 2018 2020 2022

g

= Durchschnitt Ortsgrofenklasse
e Schwabach

Abbildung 37:  Ergebnisse des Fahrradklimatests im Zeitverlauf (ADFC A. D.-C., 2023)

2.4 Mobilitatsverhalten

Aus der Siedlungsstruktur und dem Mobilitatsangebot entsteht ein individuelles Mobilitatsver-
halten, also die Wahl von Zielen, einem jeweiligen Verkehrsmittel und der konkreten Route. Dar-
aus wiederum ergeben sich Belastungen oder Nachfrage im Kfz-Verkehr, dffentlichen Verkehr,
mit dem Rad oder zu Ful3. Das Mobilitatsverhalten der Schwabacher Bevolkerung wird Uber ver-
schiedene Untersuchungen erfasst und beschrieben. Im Rahmen der Regionalstudie ,Mobilitat
in Deutschland” wurde zuletzt 2017 die Schwabacher Bevélkerung zu ihrem Mobilitatsverhalten
befragt und daraus Kennwerte der Mobilitat generiert. Im Schnitt legt eine Person in Schwabach
pro Tag 3,3 Wege zurlck, ist 79 Minuten unterwegs und legt dabei 41 km Wegstrecke zuruck.
Ebenfalls kann die Verkehrsmittelwahl durch den sogenannten ,Modal Split” als Durchschnitts-
wert Uber die Gesamtbevdlkerung beschrieben werden. Die Ergebnisse werden im folgenden
Kapitel zusammengefasst. Auf den Ergebnissen der MiD aufbauend und auf Basis weiterer Da-
ten, z.B. Zahldaten des Kfz-Verkehrs, wurde fur Schwabach ein Verkehrsmodell aufgebaut. Das
Modell liefert unter anderem konkrete durchschnittliche Belastungen im Kfz-Verkehr, Radverkehr
und OPNV fur alle relevanten StralRen in Schwabach fiir das Analysejahr 2018 und das Prognose-
jahr 2035. Zentrale Ergebnisse werden ebenfalls im Folgenden dargestellt.

Modal Split

Abbildung 38 vergleicht den Modal Split nach Verkehrsaufkommen, also den zurtickgelegten
Wegen, und nach Verkehrsleistung in Schwabach mit den Ergebnissen fir andere Stadte dessel-
ben Raumtyps sowie fur Deutschland allgemein:
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Abbildung 38:  Modal Split - Verkehrsaufkommen und -leistung

Gegenuber dem bundesweiten Durchschnitt von 57 % wird in Schwabach mit 65 % ein noch ho-
herer Anteil der Wege mit den Verkehrsmitteln des Motorisierten Individualverkehrs (MIV), insbe-
sondere dem PKW, zurtickgelegt. Der Anteil der Fulwege ist hingegen sowohl im Vergleich zu
Gesamtdeutschland als auch zu anderen Mittelstadten in Stadtregionen geringer. Die Wegean-
teile des Radverkehrs und des OV bewegen sich jeweils in dhnlichen GréRenordnungen.

Wird anstelle der zurtickgelegten Wege die Verkehrsleistung betrachtet und jeder Weg somit mit
seiner Distanz gewichtet, so ergibt sich ein noch deutlicheres Bild: 84 % der Verkehrsleistung in
Schwabach ist auf den MIV zurtickzufihren, wohingegen es im bundesweiten Durchschnitt nur
75 % sind. Die Anteile von FuR-, Rad- und Offentlichem Verkehr fallen in Schwabach jeweils gerin-
ger aus als in Deutschland im Allgemeinen oder in vergleichbaren Stadtregionen.

Hinsichtlich des Wegezwecks sind generell nur geringfugige regionale Unterschiede vorhanden.
Im Vergleich mit anderen Regionen ist in Schwabach der Anteil von Begleitwegen etwas hoher,
wahrend der Anteil dienstlicher Wege etwas geringer ausfallt (infas, 2017). Die Wegeldangen je
Wegezweck zeigt Abbildung 39:
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Abbildung 39:  Wegelange nach Wegezweck (infas, 2017)

Im Vergleich zu Gesamtdeutschland sind in Schwabach sowohl die mit dem M1V als auch mit
dem OV zuriickgelegten Wege typischerweise etwas kiirzer. Die Wege von und zur Arbeit sind
hingegen spurbar langer im Vergleich zum bundesweiten Median. Die Wegelange variiert Ubli-
cherweise auch zwischen den verschiedenen Hauptverkehrsmitteln. Die Ergebnisse fur die Stadt
Schwabach stellt Abbildung 40 dar:
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Abbildung 40:  Wegelangen nach Hauptverkehrsmitteln (infas, 2017)
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Wie zu erwarten, werden FuBwege Uberwiegend fur kurze Distanzen von bis zu einem Kilometer
durchgefuhrt. In den nachsthéheren Distanzklassen findet sich der GroBteil der Fahrradwege
wieder, welche durchschnittlich rund 2 km lang sind. Uber 80 % der Fahrradwege sind tiberdies
nicht langer als 5 km. Auch fur den MIV liegen noch Uber die Halfte der Wege, sowohl als Fahrer
als auch als Mitfahrer, unter der Marke von 5 km. Beim OV sind es nur rund 48 %. Der hohe An-
teil an vergleichsweise kurzen Wegen, die mit dem MIV oder OV zurlickgelegt werden, zeigen so-
mit ein hohes Verlagerungspotenzial, insbesondere fur das Fahrrad.

Neben der ausschliel3lichen Nutzung eines Verkehrsmittels gelangt auch die, als Multimobilitat
bezeichnete Kombination mehrerer Verkehrsmittel entweder flr einen Weg oder fur verschie-
dene Wege zunehmend in den Fokus der Betrachtung. Ublicherweise werden die Verkehrsmittel
Rad, MIV und OV genutzt. Die MiD unterscheidet hierbei drei Kategorien von Nutzungsmustern:

e Personen, die keines dieser drei Verkehrsmittel regelmaRig nutzen (wenig mobil)
e Personen, die eines der drei Verkehrsmittel regelmal3ig nutzen (monomodal)
e Personen, die mindestens zwei dieser Verkehrsmittel regelmafig nutzen (multimodal)

Rund 63 % Schwabacher Einwohnenden sind Ublicherweise monomodal unterwegs. Die Ubrigen
37 % an multimodalen Personen setzen sich wie folgt zusammen:

stadt Schwabach 17% 10% a% [N

Stadtregion

itelstadte, 2% w

stadtischer Raum

Deutschland 21% 7% --

MIV/Fahrrad m MIV/OV ® Fahrrad/OV ®mMIV/Fahrrad/OV
Abbildung 41:  Multimodale Verkehrsmittelnutzung (infas, 2017)

Am haufigsten wird in Schwabach mit einem Anteil von 17 % der Personen die Kombination aus
PKW und Fahrrad genutzt. Bundesweit sowie in vergleichbaren Regionen liegt dieser Anteil noch
etwas héher. Weiterhin nutzen 10 % der Personen in Schwabach regelméaBig PKW und OV. Zu
etwa gleich geringen Teilen werden Fahrrad und OV oder alle drei Verkehrsmittel kombiniert.
Die Anteile entsprechen hierbei in etwa denen im bundesweiten oder raumtypspezifischen Mit-
tel.

Verkehrsbelastungen

Abbildung 42 zeigt die Belastungen im PKW-Verkehr in Fahrzeugen pro Tag Uber beide Richtun-
gen auf dem Gebiet der Stadt Schwabach fur das Analysejahr 2018. In Abbildung 43 werden die
PKW-Belastungen differenziert nach Binnen-, Quell- und Zielverkehr und in Abbildung 44 nach
Durchgangsverkehr dargestellt. Als Gegenuberstellung kdnnen der Tabelle 1 die Querschnitts-
belastungen differenziert nach Gesamtverkehr, Quell- und Zielverkehr, Binnenverkehr und
Durchgangsverkehr ausgewahlter Abschnitte entnommen werden. Die grof3ten
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Gesamtbelastungen von bis zu etwa 30.000 Fahrzeugen am Tag sind erwartungsgemald auf dem
zentralen Autobahnzubringer zur Anschlussstelle Schwabach-Sud der A6 zu beobachten. Auch
die weiteren Verlaufe der B2 nach NUrnberg, der B466 zur Anschlussstelle Schwabach-West und
der Further Stral3e zur Umfahrung des Altstadtrings weisen durchgehend hohe Belastungen auf.
Hier ist zuletzt auch die Staatsstrafe 2239 im Bereich Penzendorf und Schaftnach zu nennen.
Abseits der Durchgangsstraf3en sind die PKW-Belastungen deutlich geringer.

FUr die Autobahn A6 und den als Kraftfahrstralie ausgebauten Abschnitt der B2 sind in den fol-
genden Abbildungen keine Belastungen dargestellt.

Legende

Querschnittsbelastung
PKW [Fzg/Taqg]

7500 1 5000 30000

Analyse 2018

]
[}
[}

Abbildung 42:  PKW-Verkehr in der Analyse

StraBenname und Nummer Gesamtbe- |Quell- und Ziel- |Binnenverkehr |Durchgangs-
lastung verkehr verkehr
Rother StraRe (auf Héhe Nr. 15) 29.179 25.308 (87 %) 1.900 (7 %) 1.900 (7 %)
sudliche RingstraRe (auf Héhe Nr. 38) 10.659 5.931 (56 %) 3.406 (32 %) 1.322 (12 %)
Nordliche RingstralRe (auf Hohe Nr. 15) 12.467 6.216 (50 %) 4.671 (37 %) 1.581 (13 %)
Nordliche RingstralRe (auf Hohe Nr. 3) 7.686 4.292 (56 %) 1.896 (25 %) 1.498 (19 %)
Nirnberger StraRe (auf Hohe Nr. 35) 8.686 4.478 (52 %) 3.635 (42 %) 573 (7 %)
Further Strae (auf Hohe Nr. 5) 16.399 11.559 (70 %) 4.145 (25 %) 695 (4 %)
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StraBenname und Nummer Gesamtbe- |Quell- und Ziel- |Binnenverkehr |Durchgangs-
lastung verkehr verkehr

Further Strae (auf Hohe Nr. 44) 9.705 6.489 (67 %) 2.916 (30 %) 299 (3 %)

Reichenbacher StralRe (auf HOhe Nr. 47) [9.223 5.126 (56 %) 2.113 (23 %) 1.984 (22 %)

Rittersbacher StralRe (auf Hohe Nr. 39) 8.494 5.099 (60 %) 1.505 (18 %) 1.891 (22 %)

Nordlinger StraBe (auf Hohe Nr. 44) 7.583 6.628 (87 %) 416 (5 %) 539 (7 %)

Regelsbacher StraRe (St2409) 6.699 4.370 (65 %) 60 (1 %) 2.269 (34 %)

Tabelle 1:  Querschnittbelastungen auf ausgewahlten Abschnitten und Aufteilung des Gesamtverkehrs
nach Quell- und Ziel-, Binnen- und Durchgangsverkehr

Legende

Querschnittsbelastung
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o 2500500051000

Abbildung 43:  PKW-Binnen-, -Quell- und -Zielverkehr in der Analyse

Wahrend die Binnennachfrage im PKW-Verkehr wie zu erwarten vorrangig Uber den Altstadtring,
die Further Stral3e und die VerbindungsstraRen zwischen den Ortsteilen abgewickelt wird, kon-
zentriert sich der Quell- und Zielverkehr erneut auf die Zubringer zu den Anschlussstellen der A6
im Suden (7.800 bzw. 25.300 PKW pro Tag) sowie auf die B2 in Richtung Nurnberg im Norden
(9.400 PKW pro Tag). Ein nennenswerter Anteil des Quell- und Zielverkehrs speist sich zudem aus
der Anschlussstelle Schwabach-Penzendorf zur B2 in Richtung Roth.

© 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 58/206



STADT SCHWABACH

Mobilitdtsplan Schwabach 2040

Die Goldichlagerstadt

Fur den PKW-Durchgangsverkehr ergibt sich ein gegenteiliges Bild: Ein GroRteil der PKW nutzt
die EinfallstraBen nach Schwabach nur bis zum Erreichen der Anschlussstellen an die A6 und die
B2. Gewisse Teile durchqueren jedoch auch das Schwabacher Stadtzentrum, hierunter etwa
2.300 PKW pro Tag Uber die Staatsstralse 2409 von Rof3tal und 2.000 PKW pro Tag Uber die
Staatsstralle 2239 aus Rohr, welche sich jeweils nach Norden, Osten und Suden weiterverteilen.

Die Belastungsdarstellung des Durchgangsverkehrs kann der Abbildung 44 entnommen wer-
den.

Legende

Querschnittsbelastung
[Fzg/Tag]

Pkw-Durchgangsverkehre

o 500 1000 2000

Analyse 2018

Abbildung 44:  PKW-Durchgangsverkehr in der Analyse

Neben der Streckenbelastung im PKW-Verkehr ermoglicht das Verkehrsmodell fUr die Stadt
Schwabach auch eine Darstellung der Querschnittsbelastungen im Radverkehr (siehe Abbildung
45). Der Radverkehr in der Stadt Schwabach konzentriert sich einerseits auf den Innenstadtbe-
reich, insbesondere den Altstadtring mit einer Belastung von tUber 1.000 Fahrradern pro Tag und
andererseits auf den weitestgehend unabhangig vom PKW-Verkehr verlaufenden Radweg nach
Wolkersdorf und weiter nach Nurnberg. Insbesondere die Ortsteile Dietersdorf, Obermainbach
und Schaftnach weisen in der Analyse nahezu keinen Radverkehr auf. Bei der Interpretation der
Daten ist darauf hinzuweisen, dass aufgrund fehlender Zahldaten keine Kalibrierung des Radver-
kehrs durchgefuhrt werden konnte. Des Weiteren wurde der Wiesengrund aufgrund der
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Modellausrichtung nicht als Strecke hinterlegt, sodass der Radverkehr auf den parallelen Achsen
verlauft.

Zuletzt verdeutlicht Abbildung 46 die Belastungen im Busverkehr fir die Analyse. Die Nachfrage
im SPNV im S-Bahn- und Regionalverkehr sind hierbei nicht dargestellt. Die grofsten Fahrgast-
zahlen im Schwabacher Busverkehr zeigen sich mit rund 3.000 Personen pro Tag im unmittelba-
ren Zulauf auf den Schwabacher Bahnhof, der von samtlichen Stadtbuslinien sowie der Busli-
nie 61 angefahren wird und als zentraler Verkntpfungspunkt zum SPNV dient (siehe Abbildung
23). Weitere Schwerpunkte liegen analog zum PKW-Verkehr auf dem Altstadtring und auf den
Ein- und AusfallstraBen, welche auch von den Buslinien befahren werden (siehe Abbildung 45).
Im Innenstadtbereich sind Belastungen von bis zu 1.400 Fahrgasten pro Tag zu verzeichnen,
wahrend etwa im weiteren Verlauf der Buslinie 61 tGber Nasbach und Wolkersdorf nach Nurn-
berg noch 500 - 800 Fahrgéste pro Tag die Angebote des OV nutzen. Eine besonders hohe
Nachfrage von rund 1.000 Personen pro Tag ist weiterhin auf den Westdsten der Stadtbusli-
nien 661 und 663 bis zum ORO-Einkaufszentrum festzustellen.
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Abbildung 45:  Radverkehr in der Analyse
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Abbildung 46:  Offentlicher Verkehr in der Analyse

Prognose

Das Verkehrsmodell fur die Prognose 2035 bertcksichtigt fur die StraBeninfrastruktur folgende
Malinahmen:

A3: Ausbau auf 6 Fahrstreifen

A6: Ausbau auf 6 Fahrstreifen

A6/A9: Umbau des Autobahnkreuzes Nurnberg-Ost
A73: Erweiterung auf 6 Fahrstreifen

B2: Ausbau auf 3 bzw. 4 Fahrstreifen

Ortsumgehung Cadolzburg, Vincenzenbronn, Kornburg, Wasserzell, Merkendorf, Herolds-
berg

Folgende Rahmenbedingungen wurden fur den Prognose-Null-Fall angenommen:

Dem Parkdruck wird eine konstante Entwicklung unterstellt.
Der Motorisierungsgrad sinkt um 3% (basierend auf den Shell PKW-Szenarien (2014)).

Es gibt eine deutliche Erhéhung Parkkosten fur Tages- und Bewohnerparken in Stadten (Im
Modell bedeutet dies eine Verteuerung durch eine mittlere Inflation von 2% p.a. (nominal)).

Der Kraftstoffpreis erhoht sich um 1,2% p.a. (nominal). (Als Ausgangsjahr wurde hier 2023 ge-
wahlt, da der Ukraine-Krieg und die Energiekriese die Kraftstoffpreise stark beeinflusst ha-
ben.)

Der Kraftstoffverbrauch je 100km reduziert sich um 20%.
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e Der Strompreis (E-Pkw) nimmt um 14% zu (Als Ausgangsjahr wurde hier 2023 gewahlt, da der
Ukraine-Krieg und die Energiekriese die Strompreise stark beeinflusst haben.).

e Der Anteil von E-Pkw im Flottenmix betrdgt 2035 ca. 33% (basierend auf der ExxonMobil-
Energieprognose (2018)).

e Eine im Nahverkehrsplan vorgesehene Taktverdichtung der Linien 661-663 ist nicht enthal-
ten.

e Verteuerung der bisherigen OV-Tickets durch eine mittlere Inflation von 2% p.a. (nominal).
e 50% der Wege mit Deutschlandticket

e Reduktion (Uber alle Modi) der Berufsverkehrsfahrten um 6% (dies bedeutet eine Reduktion
den Mobilitatsraten von Wohnen-Arbeiten, Arbeiten-Wohnen, Arbeiten-X und X-Arbeiten)

e Reduktion (Gber alle Modi) der Geschaftsreisen um 10% (Es wurde angenommen, dass wirkli-
che Geschaftsreisen kaum im Untersuchungsraum stattfinden. Es wurden daher die exter-
nen Verkehre, die aus dem LVM-BY abgeleitet wurden, entsprechend angepasst. Hierfur
wurde ein Dienstreisenanteil angenommen, welcher dann um 10% reduziert wurde.)

FUr die Stadt Schwabach geht das Prognosemodell fur 2035 von den in Abbildung 47 dargestell-
ten Querschnittsbelastungen im PKW-Verkehr aus. Die PKW-Fahrten in der Prognose sind denen
in der Analyse sowohl in der Menge als auch in der Verteilung ahnlich. Insgesamt gehen die Be-
lastungen jedoch ortsteilubergreifend etwas zurlck. Die Veranderungen konnen der Differenz-
darstellung der PKW-Belastungen von der Analyse zur Prognose der Abbildung 48 entnommen
werden.
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Abbildung 47:  PKW-Verkehr in der Prognose
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Abbildung 48:  Vergleich des PKW-Verkehrs von der Analyse zur Prognose

Wie aus der Darstellung hervorgeht, verteilen sich die Riickgange im PKW-Verkehr relativ gleich-
malig Uber das gesamte Stadtgebiet. Die grofSten Abnahmen ergeben sich fur die beiden Zu-
bringerstraen zur A6: Die Nordlinger Stral3e (B466) zur Anschlussstelle Schwabach-West mit ei-
nem Ruckgang um 1.200 PKW pro Tag und die Rother Stral3e (B2) zur Anschlussstelle Schwab-
ach-Sud mit einem Rickgang um bis zu 2.300 PKW pro Tag. Entlang der B2 nach Nirnberg sin-
ken die PKW-Belastungen nur leicht. Zunahmen im PKW-Verkehr zeigen sich nur vereinzelt und
in sehr geringem Mal3e an der Anschlussstelle Schwabach-Penzendorf der B2 in Richtung Osten
und durch Verlagerungseffekte in der Schwabacher Innenstadt.

Fir den OPNV liegt kein Prognosefahrplan fiir 2035 vor. Der im Modell implementierte Fahrplan
basiert daher auf dem Analyse-Fahrplan von 2018, wobei einzelne Anderungen bis 2023 manuell
eingebaut wurden. Die neu eingeflhrten Buslinien 83 und 667 sind im Prognosemodell jedoch
nicht enthalten. Die prognostizierten Belastungen im Busverkehr zeigt Abbildung 49:
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Abbildung 49:  Offentlicher Verkehr in der Prognose und Vergleich von der Analyse zur Prognose

Anders als beim PKW-Verkehr steigen die Belastungen im Busverkehr gréf3tenteils an. Die
hochste Streckenbelastung ergibt sich nach wie vor fur die Bahnhofstral3e, betragt nun jedoch
3.200 Fahrgéaste pro Tag. Die raumliche Verteilung der OV-Nachfrage weicht aufgrund der weit-
gehend unveranderten Linien kaum von der Analyse ab. Besonders im OPNV sind Verande-
rungsprozesse aufgrund der systemischen Tragheit und der Akzeptanz und die Gewohnheit der
Nutzenden selten schnell zu erreichen. Auch fiir die OV-Streckenbelastungen wurde ein Ver-
gleich zu den Werten der Analyse gezogen. Nachfragezunahmen resultieren hierbei aus Taktver-
dichtungen, beispielsweise auf der Stadtbuslinie 662 und aus veranderten Linienfuhrungen,
wodurch teilweise andere Strecken befahren werden als in der Analyse. Die grof3ten Effekte mit
Veranderungen um bis zu 400 Fahrgasten pro Tag im Querschnitt zeigen sich rund um den
Schwabacher Bahnhof sowie im Innenstadtbereich entlang der Stadtbuslinie 661, welche im
Prognosemodell nun Uber die Nordliche Ringstral3e gefuhrt wird.
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2.5 Unfallanalyse und Ortsbegehung

Unfallanalyse

Auf Basis des Unfallatlas, bereitgestellt durch die statistischen Amter des Bundes und der Lan-
der, wird das Unfallgeschehen in Schwabach fur die Jahre 2017-2022 analysiert. Der Unfallatlas
enthalt Daten zu allen Unfallen mit Personenschaden in den genannten Jahren. Neben dem Ort
und der Schwere der Verletzung sind Informationen zu den beteiligten Verkehrsmitteln enthal-
ten. Es ist zu beachten, dass in den Jahren 2020 und 2021 im Zuge der Corona-Pandemie die
Mobilitat von starken Einschrankungen betroffen war und die Entwicklungstendenzen durch die
reduzierte Verkehrsleistung beeinflusst sind.

Die Gesamtanzahl der Unfalle mit Personenschaden nahm ab 2018 kontinuierlich ab (siehe Ab-
bildung 50). Analog dazu sinkt die Anzahl der Leichtverletzten. Aufgrund der geringen Anzahl an
Schwerverletzten und Getoteten sind diese Zahlen starkeren Schwankungen ausgesetzt. Insge-
samt weisen diese aber auch eine Tendenz in Richtung Reduktion auf. Allerdings ist zu beachten,
dass die Jahre der Corona-Pandemie aufgrund des geringeren Verkehrsaufkommens grundsatz-
lich gesunkene Unfallzahlen aufweisen. Ob es sich bei den zurtickgehenden Zahlen tatsachlich
um einen konstanten Trend handelt, kann daher erst in den kommenden Jahren beantwortet
werden.

Eine differenzierte Betrachtung nach Beteiligten zeigt, dass die Anzahl der Unfalle mit Ful3- und
Rad-Beteiligung bisher nicht konstant zurtickgegangen sind (siehe Abbildung 51). Hier treten
starke Schwankungen zwischen den untersuchten Jahren auf. Es ist auBerdem zu beachten, dass
die Nachfrage im Radverkehr tendenziell zugenommen hat, was auch die Wahrscheinlichkeit fir
Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung erhoht. Es lasst sich festhalten, dass die Verkehrssicherheit
grundsatzlich Uber die letzten Jahre zugenommen hat, jedoch fur die unterschiedlichen Ver-
kehrsarten nicht gleichermal3en. Bei den Unfallarten und Unfalltypen gibt es keinen auffalligen
Schwerpunkt. Bei den sieben tddlichen Unfallen waren in zwei Fallen Radfahrende und in drei
Fallen zu Fuld Gehende beteiligt. Die zwei reinen Pkw-Unfalle mit Todesfolge fanden auf der A6
statt.
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Abbildung 50:  Unfalle mit Personenschaden im Zeitverlauf (Statistische Amter des Bundes und der
Lander, 2023)
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Abbildung 51:  Unfalle mit Beteiligten des Ful3- und Radverkehrs mit Personenschaden im Zeitverlauf
(Statistische Amter des Bundes und der Lander, 2023)

Betrachtet man die Unfallbeteiligungen nach den Verkehrsarten unabhangig von der Unfall-
schwere, lasst sich feststellen, dass bei ca. 30 % der Unfalle mit Pkw-Beteiligung ungeschitzte
Verkehrsteilnehmer (FulR- und Radverkehr) beteiligt sind. Der Radverkehr ist mit 141 im Vergleich
zu 65 Unfallen mit FulRverkehrsbeteiligung aber dominierend. Bei den Unfallen mit Radverkehrs-
beteiligung fallt zudem auf, dass die Anzahl von Unfdllen nur mit anderen Radfahrenden und von
Alleinunfallen mit 36 % der Unfalle relativ hoch ist. Beteiligung des Fullverkehrs macht bei den
Radunfallen lediglich 3 % aus. An 58 % der Radunfalle war ein Pkw beteiligt.
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Abbildung 52:  Unfallorte nach Unfallkategorie (Statistische Amter des Bundes und der Lander, 2023)

Die Abbildung 52 bildet die lokalisierten Unfalle zwischen 2017 und 2022 ab. Dabei ergeben sich
Unfallauffalligkeiten, abgesehen von der A6, vor allem entlang der B2/B466 und den Hauptstra-
Ben, wie der Penzendorfer StrafSe, Further Strale, Limbacher StraRe, Katzwanger Stral3e. Dies
trifft insbesondere auch auf Unfalle mit Schwerverletzten und Getdteten zu. Unfallorte fur Un-
falle mit Beteiligung des Ful3- und Radverkehrs zeigen, dass die schweren Unfalle sich primar
entlang von stark befahrenen Hauptachsen ereignen. Aber auch im Nebennetz beziehungsweise
in StralBen mit geringer Kfz-Verkehrsbelastung finden viele Unfalle mit Fu3- und Radbeteiligung
statt, Uberwiegend mit Leichtverletzten (siehe Abbildung 53). Die Daten zeigen die hohe Rele-
vanz einer flachendeckenden Verbesserung der Infrastruktur.
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Abbildung 53:  Unfallorte mit Rad- oder Ful3verkehr (Statistische Amter des Bundes und der Lander,
2023)

Anhand der Daten des Unfallatlas wurden auch Unfallhaufungsstellen nach den Empfehlungen
des Merkblatts zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M Uko) fur die Jahre
2019 bis 2021 berechnet. Diese liegen an stark befahrenen Hauptstral3en, davon der Grof3teil an
der B2/B466, der Further Stral3e, den Knotenpunkten entlang der Penzendorfer Straf3e und der
Rittersbacher Stral3e. 7 der 9 Unfallhdaufungsstellen liegen innerhalb bebauter Gebiete (siehe Ab-

bildung 54).
E d
egende | o
O Unfallhéufungsstelle O
o]
o) O
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O

Abbildung 54:  Unfallhdufungsstellen 2019-2021 (mind. 5 Unfalle mit Personenschaden) (Statistische
Amter des Bundes und der Lander, 2023)

Ortsbegehung

Im Zuge der Bestandsanalyse erfolgte eine Ortsbegehung mit Fotodokumentation durch die
Gutachterinnen und die Stadt Schwabach. Dabei wurden grof3e Teile der Stadt Schwabach,
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inklusive Wolkersdorf, mit dem Fahrrad befahren und die Innenstadt zu Ful3 besichtigt. Dabei
wurden folgende zentrale Defizite festgestellt:

e Innenstadt: Aufenthaltsqualitat, Barrierefreiheit, Zugange, Haus der Begegnung, Martin-Lu-
ther-Platz

e RingstralBe (B2/B466)

e Rother Stral3e

e Limbacher Kreisverkehr

e Katzwanger Stralde/Limbach

e Verbindung Schwabach - Wolkersdorf - Dietersdorf

e Unfallhdufungspunkte (SteinmarckstrafSe und Rittersbacher Straf3e)

e Stadtpark/BirkenstraBe/Hindenburgstralie

e Verknipfung OPNV (BahnhofstraRe, Zugang Bahnhof, Verknipfungspunkte)
e Beispiele Schulumfeld

Als besonders problematische Abschnitte sind folgende zu benennen:

e HindenburgstralRe/B466

o Nordliche RingstralRe/B2

e B2/Hirtenweg

e LindenstralRe bis Angerstralie: Gestaltung Geh- und Radweg und Kreisverkehr

Detaillierte Ergebnisse sind in der Anlage 1 zusammengestellt.

2.6 Burgerdialog

Der Dialog mit der Bevdlkerung ist wichtiger Teil eines Mobilitatsplans. Im Rahmen der Be-
standsanalyse werden sowohl die Informations- und Kommunikationsangebote der Stadt selbst
bewertet, als auch Hinweise aus der Bevolkerung zum Ist-Zustand des Mobilitatssystems ausge-
wertet. Da zum Status quo bereits Beteiligungsergebnisse aus Veranstaltungen, die vor Projekt-
beginn durchgefUhrt wurden, vorlagen, wurden die vorhandenen Ergebnisse ausgewertet. Im
Folgenden werden die Informations- und Kommunikationsarten der Stadt sowie die Ergebnisse
der verschiedenen Beteiligungsformate naher beschrieben.

Information und Kommunikation

Informationen rund um die verschiedenen Mobilitatsangebote kdnnen auf der stadtischen Web-
seite gefunden werden (siehe Abbildung 55). Uber Verlinkungen wird auf Parken, Car-Sharing
und OPNV verwiesen. Dabei erscheint die Struktur des Portals im Jahr 2023 eher untbersichtlich
und die Platzierung auf der Webseite ist insgesamt nicht optimal gewahlt. Eine gute Ubersicht
und Struktur ist bei der Themenverlinkung Parken zu finden. Wahrend des Erstellungsprozesses
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des Mobilitatsplans wurde die Webseite aktualisiert und strukturiert. Eine weitere Form zur Kom-
munikation und Information, welche die Stadt Schwabach nutzt, ist die Broschure. In der Klima-
schutzbroschure informiert die Stadt Uber die aktuellen Entwicklungen und Erfolge.

ADT SCHWABACH

Home

Akruslle Seite: Tt Aefurati Be Maobilitatspartal

MOBILITATSPORTAL NAVIGATION

WEFERAT 2 RECHT, SOZIALES UND KULTUR

NAVIGATION

»

Abbildung 55:  Mobilitatsportal Schwabach (Stadtische Webseite)

AuBerdem werden Aktionen und Aktionstage genutzt, um Uber das Thema Mobilitat zu informie-
ren und nachhaltige Fortbewegung in das Bewusstsein zu bringen. Beim Stadtrade/n wird das
Fahrrad und bei Kleine Kiimaschiitzer unterwegs der gesamte Umweltverbund durch Gamifica-
tion in Form von Kilometersammeln geférdert. Gamification bedient sich spielerischer Elemente
im nicht-spielerischen Kontext, um die Motivation der Nutzung zu erhéhen. An dem Aktionstag
Schwabach mobil wirkt die Stadt mit neuen Inhalten rund um die Mobilitat mit. Informationen
Uber den offentlichen Nahverkehr werden durch die Stadtwerke, Stadtdienste und Verkehrs-
wacht gegeben, aber auch Anbieter von E-Scootern oder Fahrradern sind vor Ort und bieten
Fahrsicherheits-Trainings an.

Beteiligungsformate vor der Erstellung des Mobilitatsplans

Der Schwabacher Bevolkerung wird Uber verschiedene Formate die Moglichkeit gegeben, sich
bei der Mobilitatsgestaltung der Stadt zu beteiligen. Vor der Erstellung des Mobilitatsplans war
dies Uber folgende Formate moglich:

e Mobilitatsstudie Mobilitat in Deutschland (2017)

e Webseite ,Schwabach bewegen” des ADFC/Bund Naturschutz/VCD (2022)
e Anregungen aus der Burgerschaft (von 2021)

e Erste Beteiligung (Umfrage) in Vorbereitung des Mobilitatplans (2021)

Im Gegensatz zur Mobilitatsstudie MiD stellen die aufgelisteten Beteiligungsformate keine repra-
sentative Stichprobe dar.
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Durch die genannten Beteiligungsformate liegen zum einen eine Vielzahl an verorteten Mal3nah-
menvorschlagen zur Infrastruktur und zum anderen Winsche zur Ausrichtung des Mobilitats-
plans vor. Durch ,Schwabach bewegen” kamen 121 Anregungen, Vorschlage und Kommentare
zu bestimmten Abschnitten in Schwabach zusammen. Diese befinden sich sowohl in der Kern-
stadt als auch in den Gemeindeteilen. Dabei reicht die Bandbreite von sehr konkreten Vorschla-
gen bis hin zu allgemeinen Aussagen. Der GroRteil der Meldungen (60 %) betrifft den Radver-
kehr. Hierbei war die Uberwiegende Mehrheit der Anregungen zur Infrastruktur und dem LU-
ckenschluss im Radnetz, aber auch zum Zustand der Infrastruktur und der Behinderungen
durch stehende und fahrende Hindernisse. Weitere 25 % der Meldungen beziehen sich auf den
FuBverkehr, z. B. aufgrund von fehlender Infrastruktur oder Behinderungen bei der Infrastruk-
tur. Zum Kfz-Verkehr wurden vor allem Vorfahrtsregelungen, Durchgangsverkehre und Kontrol-
len angemerkt (12 % der Kommentare). Fir den OPNV wurden nur wenige Kommentare, bei-
spielsweise zu grof3en Entfernungen zu Haltestellen, abgegeben (3 %).

Im Rahmen der ersten Beteiligung in Vorbereitung auf den Mobilitatsplan wurde Uber Mentime-
ter ein Stimmungsbild abgefragt und den Teilnehmenden die Méglichkeit gegeben, in einem
Freitextfeld Anregungen an den Mobilitatsplan zu formulieren. Dabei kamen 270 Freitexteinga-
ben zusammen. Allgemeine Winsche und Forderungen an den Mobilitatsplan sind, den Umwelt-
verbund zu fordern (besonders den Radinfrastrukturausbau), die Erreichbarkeit aus dem Um-
land zu gewahrleisten, der Ausbau des Nahverkehrs, Durchgangsverkehre zu verringern, auto-
freie Bereiche auszuweiten und eine Verbesserung der Offentlichkeitsarbeit. Ein kleiner Teil der
Teilnehmenden winscht sich, dass keine Veranderungen im MIV-Bereich vorgenommen werden.
Teilweise wurden auch sehr konkrete Orte fur Malinahmen genannt, z. B. die Umgehungsstralle
als wiederkehrendes Thema oder die in der damaligen Diskussion prasente BirkenstralRe als
Konfliktstelle.

Durch weitere Burgeranregungen via E-Mail liegen insgesamt 320 Anmerkungen vor. Auch hier
bezieht sich der Grol3teil der Kommentare auf den Radverkehr und den Kfz-Verkehr mit Fokus
auf das Parken. 135 konkrete MalRnahmenvorschlage der Infrastruktur konnten identifiziert wer-
den.

Beteiligungsformate wahrend der Erstellung des Mobilitatsplans

Wahrend des Erstellungsprozesses des Mobilitatsplans wurden interne und externe Stakeholder
sowie die breite Offentlichkeit eingebunden. Interne Stakeholder sind Akteure, die innerhalb der
Verwaltung besonders relevant fur den Erstellungsprozess sind. In Schwabach sind dies der
Stadtrat, die relevanten Ausschusse sowie die unterschiedlichen Referate und Amter. Externe
Stakeholder sind Akteure aus Schwabach und der Region aus den Bereichen Wirtschaft (Arbeit-
geber, Handel/Gewerbe, Logistik), Gesellschaft Jugend, Senioren, Familien, Menschen mit Behin-
derung) und Umwelt (Verbande und Initiativen).

Folgende Formate und Moglichkeiten zur Einbringung wurden durch den Beteiligungsprozess
und die Verwaltung ausgewahlt und durchgefuhrt:

¢ Projektsteuerung: In 3-wdchigem Abstimmungstermin mit Planungs- und Beteiligungsbiro
sowie Projektsteuerung seitens Stadtverwaltung unter Hinzunahme von fachlichen
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Bearbeitenden in der Verwaltung bei Bedarf. Zusatzlich fanden laufend Abstimmungen nach
Bedarf statt.

e Steuerungskreis: Internes Begleitgremium mit den fachlichen Vertreterinnen und Vertretern
der Verwaltung und je einer vertretenden Person aller Stadtratsfraktionen. Dieser Kreis kam
Uber die Projektlaufzeit funf Mal in Sitzungen zu unterschiedlichen Fragestellungen zusam-
men. Die Schwerpunkte der einzelnen Sitzungen waren neben der Information zum jeweili-
gen Erarbeitungsstand wie folgt (1) Bestandsanalyse und Leitbildentwicklung, (2) Ziele und
Indikatoren, (3) Handlungsfelder und MalBnahmenentwicklung, (4) Leuchtturmprojekte und
(5) MaRnahmenfinalisierung und Bericht.

e Scoping-Gesprache: Durchfuhrung von Interviews mit Stakeholdern aus Wirtschaft, Natur-
schutz, Mobilitdt, Zivilgesellschaft und Jugend. Dazu zdhlten die Werbe- und Stadtgemein-
schaft Schwabach, die Arbeitsgemeinschaft Schwabacher Wirtschaftsverbande mit Gewerbe-
verein, der BUND Schwabach, die VCD Ortsgruppe Schwabach, der ADFC Schwabach, die
Frauenkommission, der Seniorenrat, der Runder Tisch Inklusion, der Integrationsrat und der
Stadtjugendring. Die Interviews wurden relativ zu Beginn des Prozesses durchgefuhrt und
befassten sich mit den Erwartungen an den Mobilitatsplan, einer Einschatzung zum Status
Quo im Bereich Mobilitat in Schwabach sowie méglichen Malinahmenvorschlagen und
Leuchtturmprojekten.

o Stellungsnahmen: Uber Stellungnahmen wurden Inhalte von Interessenvertretungen und Po-
litik platziert. Insgesamt gingen verschiedenste Anregungen/Stellungnahmen von Interes-
sensvertretungen ein, unter anderem von VCD, ASW und CSU-Fraktion/Freie Wahler.

¢ Stadtteil-Beteiligung: Die Schwabacher Stadtteile wurden am 20. April 2023 zu einem digita-
len Informationstermin eingeladen. Es wurde Uber den Erarbeitungsprozess und die Mitge-
staltungsmaglichkeiten informiert. Anschlie3end gab es die Moglichkeit, in einem digitalen
Fragebogen Hinweise, Fragen und Wunsche zur Mobilitat in Schwabach und dem Mobilitats-
plan abzugeben. Die Fragen orientierten sich an den Inhalten der Scoping-Interviews.

e Mobilitatsforum: Im Rahmen der Erarbeitung fanden zwei 6ffentliche Mobilitatsforen statt.
Die Veranstaltungen fanden jeweils im Markgrafensaal in der Stadthalle statt und umfassten
einen Informations-, einen Beteiligungs- und einen Diskussionspart. Die Veranstaltungen
wurden Uber Pressemitteilungen, Social Media und personliche Einladungen an die einge-
bundenen Stakeholder und Verbande beworben.

e Das 1. Mobilitatsforum fand im Juli 2023 statt und befasste sich mit dem Leitbild und
den Zielen fur die zukunftige Schwabacher Mobilitat. Im Mittelpunkt stand die Frage,
ob das erarbeitete Leitbild zu Schwabach passt und woran Burgerinnen und Blirger
die Umsetzung in ihrem Alltag messen wirden.

e Ineinem zweiten Forum im Mai 2024 wurden durch die Teilnehmenden fUnf Leucht-
turmprojekte fur den Start der Umsetzung gewahlt und es konnten weitere Hinweise
zu MalBnahmen gegeben werden.

e Daruber hinaus wurde mehrfach die Chance von Stadtratsmitgliedern und Interessenvertre-
tern genutzt, konkrete Anliegen im direkten Austausch mit der Verwaltung oder im Rahmen
des Mobilitatsforums einzubringen.
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Die Ergebnisse aller beschriebenen Beteiligungswege sind in die Erstellung des Mobilitdtsplans
eingeflossen. Die detaillierte Dokumentation der Veranstaltungen und der Ergebnisse kénnen
der Anlage 2 entnommen werden.

2.7 SWOT-Analyse

Eine SWOT-Analyse dient dazu sowohl die Starken (Strengths) und Schwachen (Weaknesses) als
auch die Chancen (Opportunities) und Risiken (Threats) der Bestandsaufnahme zu identifizieren.
Hierflr wurden die einzelnen Punkte in sechs Oberthemen zusammengefasst, fur die jeweils ei-
gene Starken, Schwachen, Chancen und Risiken analysiert wurden. Neben Ubergeordneten The-
men werden als weitere Oberthemen der FulBverkehr, der Fahrradverkehr, der Kfz-Verkehr, der
offentliche Verkehr und neue Mobilitatsthemen betrachtet. Die nachfolgenden Tabellen zeigen

die Ergebnisse der SWOT-Analysen und stellen dar, welche Chancen und Risiken einen beson-
ders hohen Einfluss auf das Erreichen der festgelegten Ziele haben (siehe Symbol Zielscheibe

@),

Ubergeordnete Themen

Starken @ |chancen X
Themen
Schwachen © Risiken l
Vorliegende Konzepte inkl. umfang- % Umsetzung der beinhalteten MaRnahmen sind ein
Offentlichkeits- reicher Burgerbeteiligung wichtiger Baustein der Mobilitdtswende
arbeit und ©  Offentlichkeitarbeit ausbaufihig, nur | ohne gute Beteiligungsformate kann die Akzeptanz
Beteiligung wenig Werbung und Kampagnen im fiir die Umsetzung von MaRnahmen gering sein
Mobilitatsbereich
@ Gute Datengrundlage fiir Planungen L Abschatzungen der Wirkungen von verschiedenen
Planungsgrund- .
lagen durch Verkehrsmodell MaRnahmen auf Angebots- und Nachfrageseite
B moglich
@ Zusammenstellung von verschiede- L wmit wenig Aufwand (Kosten & Personal) konnen die
nen Informationen rund um das bestehenden Informationen anschaulich und ein-
Thema Mobilitat und Verkehr in fach aufbereitet werden, Erganzung auch in analo-
Schwabach auf der Homepage plat- ger Form
Informations- ziert
verfigbarkeit Verbesserte Platzierung der Informa-
tionen auf der Webseite
| Geringe Nutzung des Mobilitatsportals, wenn es
nicht als hilfreich empfunden wird
Ausgeglichenes Pendlersaldo - Stadt X\ Die Stadt Schwabach als Multiplikator fur Betriebli-
Schwabach ist als Wohnort oder Ar- ches Mobilitadtsmanagement, gute Anbindung (6f-
. beitsplatzstandort in der Metropolre- fentliche Verkehrsmittel) auch fiir Einpendelnde
Stadt- und Sied- . . S
lungsstruktur gion Niirnberg attraktiv; weitere Ge- | X schwabach als eine der acht bayerischen Stadte und
bietsentwicklungen sind geplant; Be- Gemeinden fiir das Modellvorhaben ,,Klimagerech-
volkerungsprognose geht von einem ter Stidtebau”
weiteren Wachstum aus
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Starken ® Chancen K
Themen
Schwachen © Risiken l
& Weitere (eher geringfugige) Ver- } Spurbare Verkehrsverlagerungseffekte nur durch
kehrszunahme flichendeckendes Angebot und MalRhahmenumset-
zung moglich, Inselldsungen nicht zielfihrend
Tabelle 2:  Ergebnisse der SWOT-Analyse fur Ubergeordnete Themen
FuRverkehr
Starken ® Chancen AN
Themen
Schwachen © Risiken l
@ Gute Grundvoraussetzung: kompakte X Erreichbarkeit von Geschaften des taglichen
Stadtstruktur und hohe Aufenthaltsqualitat Bedarfs und Bildungseinrichtungen (Kitas,
in der Altstadt Kindergarten und Schulen) zu FuB in allen
Ortsteilen gegeben; eine Steigerung des FuRB-
verkehrs ist stadtweit moglich
Grundlagen < Auffallig geringer Wert des Wege-Modal- l Flachenkonkurrenz mit anderen Verkehrstra-
Splits im FuRverkehr nach MiD (17%) gern und Frage der Priorisierung
@  Vereinzelte Einkaufsmoglichkeiten unat-
traktiv fir FuBverkehr (Gewerbegebiet und
die Einkaufsmoglichkeiten in Gartenheim
entlang der Rother Stral3e)
Vorhandene Infrastruktur: % Durchgangige und ausreichend breite Infra-
Viele reine Gehwege und gemeinsame Geh- struktur fuhrt zu Attraktivierung fur alle Be-
und Radwege vélkerungsgruppen /7
Attraktive FuRwege in der Innenstadt (mit @
FuBgangerzone) und entlang von Griinzi-
Infrastruktur gen
=  Abschnittsweise keine FuBverkehrsinfra- l Sinkende Attraktivitat des ZufuBgehens, be-
struktur vorhanden, zu geringe Breiten sonders in zunehmend heiRen Sommern
oder keine bauliche Trennung zum Rad-
oder Kfz-Verkehr
@ Sukzessive Herstellung von Querungsmog- L Attraktivierung des FuBverkehrs durch her-
lichkeiten und Roteinfarbung von Furten stellen von Querungen und Verkiirzung der
Wartezeiten des FuBverkehrs
% Verbesserungen fir Rad- und Fuverkehr
gleichzeitig moglich
Querungen ©  Hohe Trennwirkung des stark belasteten, | Unzufriedenheit aufgrund geringerer Durch-
klassifizierten StraBennetzes und fehlende schnittsgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr
Querungsmoglichkeiten (durch MaRnahmen zur Verbesserung des
&  Umwegige Filhrung des FuRverkehrs (Stre- FuRverkehrs)
ckenabschnitte und Knotenpunkte ohne
hinreichende Querungsmaoglichkeiten)
" Gute fuBlaufige Abdeckung der Haltestellen \ Starkere Verkniipfung von OV, Radverkehr
Zugang OPNV .
und Sharing-Angeboten

PTV
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Themen

@

Starken

Chancen

K

S)

Schwachen

Risiken l

S Geringe Verknipfung von SPNV mit FuRver-
kehr durch Entfernung Bahnhof - Innen-
stadt und unattraktive Wegeverbindung

|

Ersatz von FuRwegen durch Fahrrad-/Sharing-
Angebote

Barrierefreiheit

In der Stadtverwaltung wird ein starker Fo-
kus auf Barrierefreiheit beim Infrastruktur-
ausbau gelegt

Information liber Standorte von Treppen-
aufgangen geplant

Barrierefreiheit wird durch spezielle Pflaster-
steine sukzessive verbessert

Rampen fiir Geschafte mit Treppeneingangen
fur mehr Barrierefreiheit

Reduzierte Barrierefreiheit in Bereichen mit
historischem Kopfsteinpflaster

Treppen in der Stadt und Treppenaufgan-
gen an Geschaften schranken Barrierefrei-
heit ein

Verminderte Aufenthaltsqualitat und Charak-
ter der Innenstadt ohne historisches Kopf-
steinpflaster

Wegweisung

FuRverkehrsleitsysteme vorhanden:

touristische Informationstafeln in der In-
nenstadt

Wegweisende Beschilderung auf Hauptach-
sen

Attraktivierung weiterer relevanter Fullver-
kehrsverbindungen durch Ausweitung der Be-
schilderung

Leitsystem nur innerhalb der Altstadt gege-
ben

Flachenkonkur-

Innerstadtisch Parken Gberwiegend durch
Parkstandsmarkierungen eindeutig gere-
gelt; ausreichende (Rest-)Breiten der Geh-
wege

Starkere Kontrolle und Sicherstellung der Ein-
haltung von bspw. Parkregeln (Vermeidung
Gehwegparken, Parken in Einmiindungsberei-
chen etc.) durch bauliche Lésungen.

renz & Teilweise Mitnutzung von Gehwegen durch l Beim Entfallen von Parkstanden muss beson-
den Kfz-Verkehr derer Fokus auf die Kontrollen gelegt werden,
dass stattdessen keine Mitnutzung der Geh-
wege erfolgt
Bemuhungen zur Verbesserung des ver- % (Wieder) steigender FuBverkehrsanteil auf
kehrlichen Umfelds vor Schulen vorhanden Schulwegen und Reduktion von Konflikten
Schulwege (Tempo-30-Anordnungen, Querungen) durch parkende Fahrzeuge vor Schulen
@ keine Schulwegepldne vorhanden | zunehmende Hol- und Bringverkehre vor
Schulen
Tabelle 3:  Ergebnisse der SWOT-Analyse fur Themen des Fullverkehrs
Fahrradverkehr
Starken ® Chancen AN
Themen
Schwachen © Risiken l
Bestehende Radkonzeption mit MaRnahmen % Verlagerungspotenzial kurzer Wege vom
vorhanden MIV zum Rad (53 % der Fahrer-
Grundlagen . /7
wege, 58% der Mitfahrerwege @
< 5km)
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chldgerstadt

Themen

Starken ® Chancen ‘\
Schwachen © Risiken l
S Geringe Zufriedenheit in der Bevolkerung (Im l Kannibalisierung Umweltverbund durch

Fahrradklimatest schneidet Schwabach im
Vergleich zu Stadten in der gleichen GroRen-
ordnung schlecht ab (Gesamtnote 4,3))

Das Fahrrad ist noch nicht als festes Alltags-
verkehrsmittel etabliert

Verlagerung von Fahrten des o6ffentlichen
Verkehrs auf das Fahrrad

Infrastruktur

Kontinuierliche Verbesserungen von Radver-
kehrsanlagen (RVA) an Hauptrouten

Schnelle Verbesserungen durch Anpassung
nicht-regelwerkskonformer Markierungslo-
sungen

Teilweise Liicken der Radinfrastruktur, gerin-
ger Anteil RVA in den Ortsteilen, teilweise un-
termaRige Infrastruktur (vor allem Schutz-
streifen)

Konzentration der Mahahmenumsetzung
auf Hauptachsen; fehlende Routen fiir unsi-
chere Radfahrende

Flachenkonkurrenz mit anderen Verkehrs-
tragern und geringe Akzeptanz von MalR-
nahmen durch Autofahrende

Zeitliche Umsetzung der Radschnell-verbin-
dung ungewiss; Koordination von Mafinah-
men mit Stadt Nirnberg u.U. schwierig

Knotenpunkte
und Querungen

Knotenpunktgestaltung: Roteinfarbung vor-
fahrtgeregelter Knotenpunkte oder kritischer
Punkte an LSA

Weitere Verbesserung durch Anpassen der
Radverkehrsfiihrung und eigene Signalisie-
rung fiir den Radverkehr

Verbesserungen fir den Rad- und gleichzei-

tig den FuBverkehr durch tber-
©)

Haufig unattraktive Fihrungen des Radver-
kehrs an Knotenpunkten

An Knotenpunkten teilweise Griin nur auf An-
forderung und lange Wartezeiten

sichtlichere Gestaltung von vor-
fahrtsgeregelten Knotenpunkten

Widerstand gegen groRere Umgestaltungs-
maBnahmen, wenn dabei eine /7
©

des MIV angestrebt wird

Konflikte und
Flachenkonkur-
renz

Radverkehrsanlagen sind an Hauptverkehrs-
stralRen recht flichendeckend vorhanden

Verkehrsberuhigung durch Re-
duzierung oder Verlangsamung

Durch Neukonzeption kann die Situation so-
wohl fiir den Lieferverkehr als auch fiir den

Radverkehr verbessert werden

Die meisten Schutzstreifen weisen Defizite in

der Gestaltung auf und begiinstigen Konflikte
mit haltenden/ parkenden Kfz-Fahrzeugen:

- fehlende Sicherheitstrennstreifen bei haufig
untermalliger Breite der RVA

- vermehrtes Halten auf RVA aufgrund fehlen-
der Lieferzonen

- Aufgrund knapper Flachen ist die Umset-
zung regelwerkskonformer RVA teilweise
nicht moglich, sofern die Parkstande erhal-
ten bleiben sollen, was zu schwierigen Mal3-
nahmendiskussionen fiihren kann

Beim Entfall von Parkstanden muss beson-
derer Fokus auf die Kontrollen gelegt wer-
den, so dass sichergestellt werden kann,
dass nicht stattdessen die Gehwege ver-
starkt durch Parken / Halten beansprucht
werden

Geringe Akzeptanz bei Entfall von Parkfla-
chen
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G ag stad
Starken @ Chancen AN
Themen
Schwachen © Risiken l
Sichtbarkeit des Fahrrads wird durch Einrich- | X\ Schnelle Schaffung hochwertiger Infrastruk-
tung neuer Infrastruktur immer weiter er- tur durch Einrichtung weiterer Fahrradstra-
hoht: Erste FahrradstraBe, Sharrow in Bahn- Ben oder verkehrsberuhigter Bereiche
hofstraBe, Gehwegnase mit Radabstellanla-
Ausbau Infra- gen
struktur
S Eingang und Zugang zur FahrradstralRe man- | ohne gute Ausgestaltung der Infrastruktur
gelhaft gestaltet und begleitende Kommunikation
kann neue Infrastruktur schlecht @
angenommen werden
Fast flichendeckende ErschlieBung von X Wachsender Elektrorad-Anteil ermoglicht
Schwabach durch die SPNV-Anschlisse bei groRere Distanzen; grofRe Verlagerungspo-
Nutzung von Fahrrad und Elektrofahrrad als tenziale durch Verkniipfung von OV+Rad
Zubringer-Verkehrsmittel und Starkung des Radverkehrs auf der wich-
@) Verbesserung der Radverbindung nach Niirn- tigen Achse nach Niirnberg und zum Hafen
berg durch Umsetzung der geplanten Rad-
Zugang OPNV schnellverbindung

©  Fehlende sichere und hochwertige und vor al-
lem ausreichende Radabstellanlagen flr
Elektrofahrrader an allen Schwabacher Bahn-
hofen

< Radverkehrsfiihrung Richtung Niirnberg tber
Wolkersdorf mit groRen Mangeln im Bestand

@ Umsetzung von MaRnahmen aus der Radkon-
zeption zur Verbesserung der Sicherheit seit
Beschluss des Planwerks

Verkehrssicher-

Flachendeckende Verbesserung durch Aus-
weitung der Verkehrssicherheitsarbeit mit
Fokus auf den Radverkehr

Verringerung von Fehlverhalten von Rad-
fahrenden durch bessere Gestaltung von
RVA und KommunikationsmaBnahmen

Verbesserung der Sicherheit durch Umge-
staltung von RVA

starkere Kontrolle und Sicherstellung der
Einhaltung von bspw. Parkregeln und Ge-

heit schwindigkeiten des Kfz-Verkehrs (Vermei-
dung Gehwegparken, Parken in Einmiin-
dungsbereichen etc.) fiir die Erhéhung der
Verkehrssicherheit
e Geringe subjektive Sicherheit aufgrund infra- | Durch Zunahme des Radverkehrs @7
struktureller Mangel und hohen gefahrenen auch weitere Zunahme des Un-
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs fallgeschehens moglich, wenn
©  Viele Unfille mit Radverkehrsbeteiligung und nicht gleichzeitig eine Verbesserung der
kein Riickgang der Unfallzahlen von der Ent- Verkehrssicherheit erreicht wird
wicklung der letzten Jahre abzuleiten
Radtourismus ist in Bayern stark vertreten X Radtourismusreisende auch in Schwabach
. mit entsprechenden Angeboten gewinnen;
Tourismus

vor allem fiir die Naherholung von Radfah-
renden aus dem GrofRraum Nirnberg
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Starken ©) Chancen ‘\
Themen
Schwachen © Risiken l
¥ Synergien mit Verbesserungen fiir den All-
tagsradverkehr
&  schwabach ist nicht besonders sichtbar als l Zunehmende Konflikte mit dem FulRRver-
Destination fur den Radverkehr, es gibt viel kehr; z.B. in der FuRgangerzone
"Konkurrenz" durch etablierte touristische
Radwege
Tabelle 4:  Ergebnisse der SWOT-Analyse fur Themen des Fahrradverkehrs

Kfz-Verkehr

@

&

Starken Chancen

Themen
Schwachen S) Risiken l
Bestehendes Elektromobilitdtskonzept und % Bedarfsgerechter Ausbau durch Elektromo-

Fortschreibung zum Ausbau der 6ffentlichen
Ladeinfrastruktur (6LIS) sowie Umsetzungs-
bericht

Ausbau der 6LIS wird stark an Bedarf ausge-
richtet (Fokus auf Gebiete mit Geschosswoh-
nungsbau, Mehrfamilienhdusern, Sondernut-
zung)

bilitatskonzept und Monitoring des Ausbaus

der LIS moglich;
@

Anreize zum Umstieg werden
geschaffen

starker Beitrag zu Minderung
der Treibhausgasemissionen

Elektromobilitat

Geringe Auslastung der 6ffentlichen LIS

Geringe Akzeptanz von Elektromobilitat in
der Schwabacher Gesellschaft

Bevorrechtigung von Elektrofahrzeugen
macht MIV attraktiver und schwacht den
Umweltverbund (Alternativ: Keine Besser-
stellung von Elektrofahrzeugen, nur star-
kere restriktive MaBnahmen von Verbren-
nern)

Bei zu geringem Umstieg auf @
alternative Antriebe: Verfehlen

des Ziels der Treibhausgasemissionsminde-
rung

Das klassifizierte StraBennetz gewdhrleistet
eine gute grofRraumige und kleinrdumige Er-
schlieBung mit guter Erreichbarkeit der In-
nenstadt und Stadtteile

Bepreisung von Parkraum fiir die Steuerung
von ruhendem Verkehr und Neuaufteilung
der Flachen

ErschlieBung/
Erreichbarkeit

Uberdurchschnittlich viele Wege mit dem
Auto (ca. 65%) und Gberdurchschnittlich
hohe Verkehrsleistung MIV (84%)

52% der Personen sind ausschlieRlich mit
dem Auto unterwegs

Zunahme im Kfz-Bestand

Geringe Akzeptanz fir MaRnahmen zur Be-

preisung und Reduktion von
©

Parkraum

Ruhender
Verkehr

Viele Parkméglichkeiten in und um Innen-
stadt vorhanden (im StraRenraum und in
Parkh&usern)

Anreize durch Preisstruktur setzen und
durch dynamisch Information zu ergénzen
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Starken Chancen
Themen
Schwachen © Risiken l
Parkleitsystem vorhanden
& Tarifstruktur setzt aufgrund der geringen | Konkurrenzfihigkeit OPNV: im Kostenver-
preislichen Differenzierung nur geringe finan- gleich (Parken) ist der OPNV /7
zielle Anreize zur Nutzung der dezentralen bei Pkw-Besitz nicht konkur- @
Stellplatze/Parkhduser und damit zur Entlas- renzfahig
tung des Parkraums und der Verkehrsbelas- | | yerstirkter Parksuchverkehr durch redu-
tung in der Altstadt ziertes Parkraumangebot
@  Mitfahrzentrale zur Bildung von Fahrgemein- t Erhohung des Besetzungsgrads und Reduk-
schaften vorhanden tion der Verkehrsbelastung
Mitfahrbanke erganzen in Wolkersdorf und
Mitfahren

Dietersdorf das Angebot

Geringe Nutzung der Mitfahrbanke

| Starke Zunahme der Fahrleistung durch au-
tonomes Fahren perspektivisch moglich

StraRennetz und
Verkehrsfluss

Leistungsfahige Anbindungen an das lberge-
ordnete StralRennetz

L Durch Neuaufteilung des StraRenraumes
Verlagerungseffekte und Entlastung, insbe-
sondere auf der RingstraBRe moglich

N Hoher Ausbaustandard auf kommunaler
Flrther StraRe

Hohes Verkehrsaufkommen auf der als Bun-
desstraRe klassifizierten Ringstralle um die
Innenstadt mit engem StraBenraum (hohe
Bedeutung fur Ful- und Radverkehr)

| Verlangerung von Fahrzeiten durch zuneh-
mende Uberlastung des StraBennetzes bei
steigendem Verkehrsaufkommen

Verkehrssicher-

Sinkende Unfallzahlen im Kfz-Verkehr

g Geschwindigkeitssenkung durch entspre-
chende StraRenraumgestaltung und Ausbau
der FuB- und Radinfrastruktur fihrt zu

mehr subjektiver und objektiver
@

Sicherheit fiir den FuB- und Rad-

heit verkehr
&  Hohe Geschwindigkeiten im Nebennetz | Unfallaufkommen steigt auf Niveau vor
= Keine signifikante Senkung der Unfille mit Corona und entwickelt sich somit entgegen
FuR- und Radbeteiligten dem eigentlichen Ziel, das Unfall- /7
aufkommen zu reduzieren @
Tabelle 5:  Ergebnisse der SWOT-Analyse fur Themen des Kfz-Verkehrs

Offentlicher Verkehr

O

AN

Starken Chancen
Themen
Schwachen © Risiken l
Hohere Zufriedenheitswerte mit dem OV in % Entlastung des Straennetzes und Beitrag
der Bevolkerung als im Bundesdurchschnitt zur Zielerreichung der THG-Einsparziele
Grundlage durch gesteigerte Nutzung

e Verkehrsleistung des OV unterdurchschnitt-
lich gering

| Verlagerung von OV-Fahrten zu Sharing-An-
geboten; geringe Nutzung zusitzlicher OV-
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Starken ® Chancen K
Themen
Schwachen © Risiken l
Angebote aufgrund unzureichender Offent-
lichkeitsarbeit / Akzeptanz
@ Hohe Haltestellenabdeckung im Stadtgebiet Attraktivitatssteigerung durch Be- @
(Kernstadt) dienung von mehr Haltestellen in
Gute Anbindung mit dem Busverkehr beiden Richtungen
@  Freigabe zahlreicher Betriebsfahrten fiir den Einheitliche und dadurch leicht verstandli-
) Personenverkehr (Linie 667) che Linienverlaufe
Aﬂngebotsquall- Hohe durchschnittliche Wegelange bei Ar-
tat (Haltestel- beitswegen und wichtige Arbeitgeber auf
lenabdeckung Nlrnberg-Schwabach-Roth-Achse
und Bedienhdu-
figkeit) S Weitgehende Unterschreitung der angestreb- Unsicherheit Gber Finanzierbarkeit und For-
ten Bedienstandards: Anbindung der dufReren derprogramme in der Zukunft /7
Stadtteile mit dem OV teilweise nicht attrak- ggf. noch zustzlich: Ver- @
tiv und konkurrenzfahig; fehlende Bedienung schlechterung der Angebots-
in den Abendstunden qualitit durch Personalmangel
© Busse stehen teilweise im Stau
Konzentration des stadtischen Busverkehrs Schaffung von Radabstellanlagen fiir bes-
auf den Bahnhof als zentraler OV-Knoten- sere Verkniipfung zwischen Rad und OV
punkt
Bahnhof

Lage des Bahnhofes etwas auBerhalb,
fehlende Anschlusssicherung (keine Abstim-
mung zwischen Bus- und Schienenverkehr)

Vernachlassigung der Binnenverkehre
durch zu starke Fokussierung auf den Bahn-
hof

Fahrgastinfor-
mation

Ausbau digitaler und dynamischer Fahrgast-
information vor Ort und beim Kunden

Kaum dynamische Fahrgastinformation im
Stadtgebiet

Geplanter Ausbau von 12 weiteren ab 2024.
Submission und Auftrag sind bereits erfolgt.

Erganzende An-

Geeignete Achsen fiir Shuttle-Verkehre vor-
handen (z.B. Innenstadt - Bahnhof)

Umsetzung von On-Demand-Angeboten ab
2024 als Erganzung zum Bestandsangebot

Perspektivisch kostengiinstige Angebote
durch autonomes Fahren

gebote S Verlagerungswirkung vom Pkw unklar Umstellung bestehender Linienverkehre auf
On-Demand-Verkehre anstatt Schaffung zu-
satzlicher Angebote
Kannibalisierung innerhalb des Umweltver-
bunds
Sehr gute Anbindung an den wichtigen an- Fortwahrende Koordination von Linienfiih-
grenzenden Ballungsraum Nirnberg mit Bus rungen und Fahrplanen mit angrenzenden
und Bahn Kommunen und Regionalbusunternehmen
Regionale ©  Unzureichende Anbindung der iibrigen S-
Verknipfung Bahn-Halte im/um das Gemeindegebiet per
Bus
©  Mangelnde Vertaktung der Angebote im Re-
gionalbusverkehr
Tabelle 6:  Ergebnisse der SWOT-Analyse fiir Themen des Offentlichen Verkehrs
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Neue Mobilitat

@

Starken Chancen
Themen
Schwachen © Risiken l
Erstes Angebot vorhanden, kein komplett % Akzeptanz der Birgerinnen und Biirger
neues System flr die Bevolkerung (Umfrage vor dem Mobilitatsplan zeigt,
dass 41% der Bevolkerung Schwabachs Car-
Sharing nutzen wiirden, wenn es /7
Carsharing eine Mobilitatsstation in der Nahe @
gdbe)
= Bestehendes Angebot nicht ausreichend, um
auf eigenen Pkw verzichten zu kdnnen
@ Bike-Sharing etabliert und durch gleiches Sys- t Attraktivierung Radverkehr durch flexible
tem wie im benachbarten Nirnberg bereits Nutzbarkeit (Einfihrung Flexzone); Integra-
bekannt in Bevolkerung tion von Lastenradern und Pedelecs
Bike-Sharing
l Geringe Auslastungszahlen durch Anzahl
und Ort der Rader sowie geringfiigige Be-
kanntheit (Marketing)
Scooter-Sharing bereits etabliert; N Ausbau weiterer Sharing Systeme erhoht
VAG-Rader seit 2024, Lastenradverleih in der Flexibilitat
Innenstadt als Startschuss fiir weitere Nut-
Weitere zung im Stadtgebiet und seit 2024 VAG-Las-
Angebote tenrader
S Sharing-Systeme nicht Gber eine integrierte l Geringe Auslastungszahlen durch Anzahl
App erreichbar und Ort der Angebote sowie geringfligige
Bekanntheit (Marketing)
Tabelle 7:  Ergebnisse der SWOT-Analyse fur neue Mobilitdtsthemen
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3 Das Leitbild und die Ziele

3.1 Prozess der Zielentwicklung

Hintergrund

Aufbauend auf der Bestandsanalyse und den dabei identifizierten Potenzialen, den bestehenden
Ubergeordneten Zielen und den Ergebnissen aus der Beteiligung von Burgerschaft, Verwaltung,
Interessensverbanden und Politik wurden ein Leitbild und Ziele fur das Mobilitatssystem in
Schwabach entwickelt. Die Ziele dienen zwei grundlegenden Zwecken:

e der Festlegung der Entwicklungsrichtung von Mobilitat in Schwabach
und
e der Evaluation der Zielerreichung im Zuge der Umsetzung von Malinahmen.

Die Definition der Ziele erfolgte im laufenden Prozess der Bestandsanalyse und der Beteiligung
verschiedener Akteure. Die Ziele haben den Anspruch, den folgenden SMART-Kriterien zu genu-
gen:

S pezifisch: Ziele so konkret und spezifisch wie moglich formulieren
M essbar: Qualitative und quantitative Messgrof3en bestimmen
A ttraktiv: So Planen, dass die Motivation zur Zielerreichung besteht

R ealistisch: Umsetzbarkeit der MalBnahmen mit den vorhandenen Ressourcen (zeitlich, finan-
ziell, personell)

T erminiert: Ziele zeitlich bindend planen

Bestehende Ziele

Als eine der Grundlagen dienen Ubergeordnete Ziele auf EU-, Bundes- oder Landesebene. Nicht
zuletzt ist das Verfolgen dieser Ziele fur die Bewilligung von Forderungen verbindlich. Auf EU-
und Bundeebene sind folgende (verbindliche) Ubergeordnete Zielsetzungen definiert:

o Klimaschutzgesetz Deutschland:

e THG-Emissionen durch Verkehr: -48 % 2030 ggu. 1990
e THG-Gesamtemissionen:

o -659% 2030 ggu. 1990

o -889% 2040 ggu. 1990

o Klimaneutralitat bis 2045

e EU-Kommission: Einhaltung der Grenzwerte fur Luftschadstoffe

e Verkehrssicherheit:

o Verkehrstote: -40% 2030 ggu. 2020 (Pakt fur Verkehrssicherheit des Bundes)
e Verkehrstote/Schwerverletzte: -50 % 2030 ggu. 2020 (EU Road Safety Policy Framework)
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Zudem gibt es durch die Bayrische Staatsregierung beschlossene Ubergeordnete Zielsetzungen,
die auch im Mobilitatsplan Schwabach aufgegriffen und verfolgt werden:

Senkung der Treibhausgasemissionen um 65 % pro Einwohnende bis 2030 ggu. 1990 und
Klimaneutralitat 2040 (Bayerisches Klimaschutzgesetz Novelle 2023)

20% Radverkehrsanteil bis 2025 (Radverkehrsprogramm Bayern 2025)

Verdopplung der Fahrgastzahlen im OV bis 2030 ggui. 2019 (OPNV-Strategie Bayern 2030)

75 % barrierefreie Haltestellen bis 2040 (OPNV-Strategie Bayern 2030)

3.2 Beteiligung

Der Mobilitatsplan als strategische Ausrichtung der Entwicklung des Mobilitdtssystems in
Schwabach formt das Lebensumfeld der Menschen in Schwabach. Daher wurde in der Bearbei-
tung besonders den Stimmen aus der Stadtbevélkerung und aus den Verbanden, die fur Bevodl-
kerungsschichten sprachfahig sind, Gewicht gegeben, um die Mobilitat und den Stadtraum fur
die Bevolkerung in Schwabach zu planen. In die Entwicklung des Zielbilds wurden alle Beteili-
gungsebenen eingebunden (Die Erklarung zur Zusammensetzung der verschiedenen Beteili-
gungsformate ist in Kapitel 2.6 beschrieben):

In der Burgerbeteiligung der Phase 1 zum Mobilitatsplan 2021 ging hervor, dass besonders
die Verbesserung der Lebensqualitat und Verkehrssicherheit, die Mobilitatsbedurfnisse aller
Altersgruppen und der Klimaschutz an erster Stelle stehen sollten. Weiter wurden auch Win-
sche fur verringerten Larm, weniger Staus und einen gestarkten Wirtschaftsstandort gedu-
Bert.

Folgende Zielvorstellungen wurden u.a. bei der Stadtteilbeteiligung eingebracht: Einbezie-
hung aller Verkehrsteilnehmenden, Naherholungsflachen, attraktives Stadtbild und mehr Le-
bensgefuhl, nachhaltige Mobilitat, Verringerung von CO,-Emissionen, Anbindung der Stadt-
teile.

In den Scoping-Gesprachen mit Stakeholdern wurden folgende Interessensschwerpunkte ge-
setzt: Steigende Lebensqualitat durch gute Mobilitatsangebote, klima- und geschlechterge-
rechte MalBnahmen, Klimaanpassung, attraktiver Umweltverbund, lebenswerte Stadt und
nachhaltige Stadtentwicklung, Gleichberechtigung und Inklusivitat, Mobilitatsgarantie unab-
hangig von Alter und Status, Leistungsfahigkeit der Stadt, Wirtschaftsstandort starken, Park-
raume/Parkplatze in Innenstadtnahe schaffen und Erreichbarkeit der Stadt sichern und aus-
bauen.

e Im ersten Mobilitdtsforum wurde mit der breiten Offentlichkeit Gber die inhaltlich erarbeite-
ten Ziele diskutiert. Besonders Schwabach-spezifische Punkte, wie die bereits bestehende
Lebensqualitat in der Altstadt, die kurzen Wege und die Bedeutung fur die Region, wurden in
das Leitbild und die Ziele eingearbeitet. Gleichzeitig wurden zahlreiche Hinweise zur Mal3-
nahmenentwicklung aufgenommen.
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e Im Steuerungskreis wurden die inhaltlichen Ausarbeitungen und Beteiligungsergebnisse dis-
kutiert. Vorschlage aller Mitglieder wurden eingearbeitet. In einem iterativen Prozess wurde
das im Dezember 2023 beschlossene Zielsystem erarbeitet, indem das Leitbild, die Ziele und
Indikatoren diskutiert wurden und so ein Konsens im Steuerungskreis geschaffen.

3.3 Stadt Schwabach - lebenswert und nachhaltig mobil.

Auf Basis der Beteiligungsergebnisse sowie den Starken und Potenzialen Schwabachs, wird die
Lebensqualitat, im Zusammenhang mit nachhaltiger Mobilitat, in den Mittelpunkt der zukunfti-
gen Entwicklung gestellt. Schwabach verfugt Uber eine attraktive Altstadt, gepragt von hoher
Aufenthalts- und Lebensqualitat. Die kompakte Stadtstruktur mit ihren kurzen Wegen zeigt ein
hohes Potenzial fir nachhaltige innerstadtische Mobilitat. Diese Grundlage wird in Zukunft wei-
terhin bewahrt und gestarkt. Das Leitbild lautet:

STADT SCHWABACH

lebenswert und nachhaltig mobil.

Zukunftsweisende und nachhaltige Mobilitdt tragt
zu einer hohen Lebensqualitat und einer
gesicherten Standortattraktivitit Schwabachs,
auch fdr zukinftige Generationen, bei. Dabei
stehen die Mobilitdts- und Schutzbedtirfnisse aller
Schwabacherinnen und  Schwabacher im
Mittelpunkt. Der Umwelt- und Kiimaschutz ist fest
fm Bewusstsein aller verankert,

Abbildung 56:  Das Leitbild fur die Stadt Schwabach - lebenswert und nachhaltig mobil

Die Vision ist es, die Stadt so weiterzuentwickeln, dass Mobilitat nicht nur ein Mittel zum Zweck
ist, sondern ein integraler Bestandteil eines lebenswerten und zukunftsorientierten Raums.
Durch die Kombination von lebendigen 6ffentlichen Raumen und nachhaltiger Mobilitats- und
Stadtplanung entwickelt sich Schwabach zu einer Stadt, die nicht nur den heutigen Bedurfnissen
gerecht wird, sondern es auch zukinftigen Generationen ermaoglicht, ihren Bedurfnissen ge-
recht zu werden.

Schwabach spielt eine zentrale Rolle als beliebter Wohn- und Arbeitsplatzstandort in der Region.
Diese Bedeutung wird durch den Erhalt und die Verbesserung der Erreichbarkeit gesichert. Eine
gut vernetzte und zuverlassige Mobilitatsinfrastruktur gewahrleistet, dass Schwabach weiterhin

attraktiv fur Pendler und Unternehmen bleibt. Durch die Starkung umweltfreundlicher Mobilitat

weist Schwabach unabhdngig vom Verkehrsmittel eine hohe Standortattraktivitat fur alle auf.

Nachhaltige Mobilitatsplanung geht Hand in Hand mit dem Bewusstsein der Menschen fur die
Bedeutung nachhaltiger Mobilitat. Bildung und Aufklarung sensibilisieren die Bevolkerung fur
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deren Vorteile und férdern ein kollektives Verantwortungsbewusstsein. Durch dieses gemein-
same Verstandnis und Engagement wird eine attraktive und lebenswerte Umgebung geschaffen.

Dem Leitbild sind sechs Ziele unterstellt, welche die Komplexitat eines Mobilitatssystems aufneh-
men und Ziele in den einzelnen Teilbereichen festsetzen. Im folgenden Kapitel werden die sechs
Zieldimensionen - integrativ & sozial - lebendig & attraktiv - nachhaltig & bewusst - sicher &
riicksichtsvoll - erreichbar & kompakt - vernetzt & zukunftsweisend - beschrieben.

3.4 Ziele

Im Folgenden wird auf die Inhalte der einzelnen Zieldimensionen und die Indikatoren zur Er-
folgsmessung eingegangen. Der Fortschritt in der Umsetzung soll Uber den Hauptindikator be-
stimmt werden und kann bei Bedarf um weitere Indikatoren erganzt werden.

integrativ & lebendig & nachhaltig & sicher & erreichbar & vernetzt &
sozial attraktiv bewusst riicksichtsvoll kompakt zukunftsweisend
. |

Zigige und einfache
Die Mobiitstin Die Mobiiitat in Modbilitat in Stadt und
- Schwabach férdert s - Dig Mobilitat in Umland, eine gute Die Mobiiitat in
Sﬂtﬁm o Eg & : 3@ eimen attraktiven s'i';? Mﬂgﬂ;’ {‘j{"r;?::_ Schwabachist fiir alle Nahversorgung und Schwabach und Region
Bediirr ni:; %}Ung dich Stadtrawm mit hoher ’;‘; e ,'ri vnet ’ sicher und gepragt von kurze Wege machen st vernetat, innovativ,
= Aufenthaltsqualitdt und gegenseitiger den Wirtschafts-und flexibel und einfach
jgf;{;v Un.*zh efne kfimaresiiente SR e R Riicksichinafime, Wofnstandort nutzhar,
e Feli Stadtentwickiung. Schwabach noch

attraktiver.

Abbildung 57:  Zieldimensionen

integrativ & sozial

Die Mobilitat in Schwabach ist fur alle Altersgruppen und
BedUrfnisse zuganglich, attraktiv und sozialvertraglich.

In Schwabach soll Mobilitat keine Frage des Alters sein. Alle sollen sich sicher und komfortabel
fortbewegen kénnen. Wahrend fur die Jingsten sichere Schulwege relevant sind, sind fur altere
Menschen barrierefreie Zugange und leicht verstandliche Verkehrssysteme besonders wichtig.
Die Stadt wird durchgehend so gestaltet, dass sich alle ohne Hindernisse bewegen konnen, sei
es zu Ful3, mit dem Fahrrad, dem Pkw, dem Moped oder den &ffentlichen Verkehrsmitteln. Jeder
Mensch hat unterschiedliche BedUrfnisse, die in der Gestaltung der Mobilitat in Schwabach be-
rdcksichtigt werden. Menschen mit eingeschrankter Mobilitat, Familien mit kleinen Kindern,
Pendler und Touristen - alle sollen von einem vielfdltigen und flexiblen Mobilitatsangebot profi-
tieren. Mobilitat in Schwabach wird sozialvertraglich gestaltet. Das bedeutet, dass sie fur alle er-
schwinglich und zuganglich ist, unabhangig vom Einkommen. Soziale Vertraglichkeit bedeutet
auch, dass insbesondere auf die Bedurfnisse benachteiligter Gruppen eingegangen wird und si-
chergestellt wird, dass Mobilitat nicht nur zur sozialen Gleichheit beitragt, sondern auch das Mit-
einander fordert. Unter all diesen Gesichtspunkten wird die Mobilitatsvielfalt geférdert und das
Mobilitatssystem attraktiv gestaltet.
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FUr eine integrative und soziale Stadt wird als Hauptindikator der Anteil an barrierefreien Halte-
stellen im OPNV und an Querungsstellen herangezogen. Im Jahr 2024 sind acht der 114 Bushal-
testellen barrierefrei gestaltet. Bis zum Jahr 2040 sollen in beiden Bereichen 100 % erreicht wer-
den. Dabei ist zu beachten, dass es nicht umzubauende Ausnahmen gibt. Diese sind gemal3
Nahverkehrsplan in Prioritatenstufe 3 eingruppiert und weisen eine sehr geringe Frequenz und
Netzbedeutung auf und sind aus technischen Griinden nicht umzubauen. Weitere Indikatoren
fur das Ziel ,integrativ und sozial” sind die Anzahl regelkonformer Querungsstellen, der Anteil an
Personen mit OPNV-Zeitkarten und Fahrradverflgbarkeit sowie der Anteil des Umweltverbunds
an Schul- und Ausbildungswegen.

Hauptindikatoren Zielwert

Barrierefreiheit im OPNV: 100 % Barrierefreiheit im OPNV (Ist: 8/ Soll: 114) 100%
Barrierefreiheit an Querungsstellen

100 %
Weitere Indikatoren Zielwert
Anzahl regelkonformer Querungsstellen steigt
Anteil Personen mit OPNV-Zeitkarten und Fahrradverflgbarkeit steigt
Anteil Umweltverbund bei Schul- und Ausbildungswegen steigt

Tabelle 8:  Indikatoren Zieldimension integrativ & sozial

lebendig & attraktiv

Die Mobilitat in Schwabach fordert einen attraktiven
Stadtraum mit hoher Aufenthaltsqualitat und eine klima-
resiliente Stadtentwicklung.

Schwabach besticht bereits heute mit einem attraktiven Stadtraum und einer hohen Aufenthalts-
qualitat. In Zukunft soll das Mobilitatssystem vom Stadtzentrum bis in die Stadtteile den attrakti-
ven Stadtraum unterstttzen und Begegnungszonen zum Verweilen und zur sozialen Interaktion
schaffen. Gleichzeitig wird den Herausforderungen des Klimawandels durch klimaresiliente
Stadtentwicklung mit hoher Widerstandsfahigkeit gegen extreme Wetterbedingungen begegnet.
Mobilitat wird damit nicht nur als Notwendigkeit gesehen, sondern auch als Chance, ein nachhal-
tiges Stadtleben zu sichern und so das stadtische Leben zu bereichern.

Die Reduktion der Kfz-Verkehrsstarke an allen Dauerzahlstellen ist der Hauptindikator fur das
Ziel der lebendigen und attraktiven Stadt. Fur die Ermittlung der Verkehrsstarke wurden stadtei-
gene Zahlgerate angeschafft. Diese werden beispielsweise auf der Ringstralle und in weiteren
Gebieten in der Stadt verwendet. Der Aufbau erfolgt im Jahr 2024 und die Erhebungen starten
2025. Das Ausgangsjahr fur die Bestandserfassung wird, nachdem die Auswertung erfolgt, das
Jahr 2026 sein. Ziel ist es, die Kfz-Verkehrsstarke an den Querschnitten und Knotenpunkten um
20 % zu reduzieren. Andere Indikatoren, die fur das Ziel ,lebendig & attraktiv’ eingesetzt werden
kdnnen, sind Radverkehrsstarken an ausgewahlten Querschnitten, die Anzahl betroffener
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Personen von grenzwertliberschreitender Larmbelastung, die Erreichbarkeit von Einkaufsmog-
lichkeiten bzw. Einrichtungen fur Kinder und Jugendliche und ein neu zu ermittelnder Zufrieden-
heitswert fur die ,Lebensqualitat in Schwabach”.

Hauptindikatoren Zielwert
Kfz-Verkehrsstarke (an allen Dauerzahlstellen) - 20% bis 2040
Weitere Indikatoren Zielwert
Radverkehrsstarke in der Innenstadt (an allen Dauerzahlstellen) steigt
Betroffene Personen von grenzwertlberschreitender Larmbelastung sinkt
Erreichbarkeit von Einkaufsmoglichkeiten/Einrichtungen fur Kinder und Ju- steigt
gendliche (Ebene: Verkehrszelle)

Zufriedenheitswert ,Lebensqualitat in Schwabach” steigt

Tabelle 9:  Indikatoren Zieldimension lebendig & attraktiv

nachhaltig & bewusst

Die Mobilitat aller in Schwabach ist klima-, umwelt- und
ressourcenschonend.

Schwabach denkt generationentbergreifend und plant mit einer Balance zwischen den heutigen
Bedurfnissen und den Anspruchen der Zukunft. Nachhaltigkeit, Klimaschutz und Ressourcen-
schonung stehen im Mittelpunkt. Zur umweltschonenden Mobilitdtsplanung, die in allen Prozes-
sen berucksichtigt wird, zahlen insbesondere Planungen fur eine Reduktion der mobilitatsbe-
dingten Treibhausgasemissionen. Es wird zudem effizient und bedacht mit den naturlichen Res-
sourcen umgegangen. Ein zentrales Element ist es, ein starkes Bewusstsein in der Bevdlkerung
fur Nachhaltigkeit zu schaffen. Veranderungsprozesse werden durch Verstandnis und Akzeptanz
fUr nachhaltige Mobilitat unterstutzt. Die Bevolkerung trifft im Alltag bewusste Mobilitatsent-
scheidungen, die zum einen ihren individuellen Bedurfnissen entsprechen und zum anderen die
Nachhaltigkeit des Mobilitatssystems fordern.

Der Anteil des Umweltverbunds am Modal-Split nach Wegen stellt den Hauptindikator zur Errei-
chung des Ziels einer nachhaltigen und bewussten Stadt dar. Im Jahr 2017 betrug der Anteil an
Wegen, die im Umweltverbund, also selbstaktiv oder mit dem OV, zurtickgelegt wurden, 35 %.
Dieser Anteil soll bis 2040 auf Uber 65 % steigen. Dafur werden alle Wege der Schwabacher Be-
volkerung betrachtet. Weitere Indikatoren fur das Ziel ,nachhaltig & bewusst” sind die Reduktion
der CO,-Emissionen sowie die Quote alternativer Antriebe bei Pkws in der Bestandsflotte.
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Hauptindikatoren Zielwert
o7 i
Umweltverbund am Wege-Modal Split (Ist: 35% 2017) 206450/6 bis
Weitere Indikatoren Zielwert
Reduktion des CO2 Ausstol? (Ist: von 6% 2020) > 40 % bis
2040

Quote alternativer Antriebe bei Pkw in der Bestandsflotte (Ist: von 6% 2020) |> 40 % bis
2040

Tabelle 10: Indikatoren Zieldimension nachhaltig & bewusst

sicher & ruicksichtsvoll

Die Mobilitat in Schwabach ist fur alle sicher und gepragt
von gegenseitiger Rucksichtnahme.

Sichere Mobilitat bedeutet, dass sich alle Verkehrsteilnehmenden sicher fortbewegen kénnen,
unabhangig davon, welches Verkehrsmittel sie nutzen. Die Wahl des Verkehrsmittels auf den all-
taglichen Wegen soll in Zukunft nicht durch ein mangelndes Sicherheitsgefuhl eingeschrankt
werden. Die Sicherheitsbedurfnisse aller Bevdlkerungsgruppen sind dabei gleichermal3en zu be-
rdcksichtigen. Ein respektvoller und riicksichtsvoller Umgang miteinander ist das Fundament ei-
ner sicheren Verkehrsumgebung. Das Mobilitatssystem und die Menschen in Schwabach schaf-
fen ein Umfeld, in dem sowohl die subjektive als auch die objektive Sicherheit gegeben ist und in
dem sich alle Verkehrsteilnehmenden - ZufuRgehende, Radfahrende, Autofahrende und Nut-
zende offentlicher Verkehrsmittel - respektvoll sowie verantwortungsbewusst verhalten.

FUr das Ziel einer sicheren und ricksichtsvollen Stadt ist eine Senkung der Anzahl von Toten und
Schwerverletzten im Stral3enverkehr essenziell. Die Anzahl der Toten und Schwerverletzten im
Strallenverkehr soll fur alle Verkehrsarten (Ful3-, Rad- und Kfz-Verkehr) sinken. Im Jahr 2022 gab
es 123 Unfalle mit Personenschaden, wovon 13 Personen schwer verletzt wurden. In den Jahren
2017 bis 2022 gab es zudem insgesamt 7 getotete Personen im StralRenverkehr und keine signi-
fikante Reduktion der Unfalle mit Ful3- und Radbeteiligten. Die EU-Kommission hat sich das Ziel
gesetzt, zwischen 2020 und 2030 die Zahl der Toten und Schwerverletzten um 50 % zu reduzie-
ren. FUr Schwabach wird deshalb der zu erreichende Riickgang ebenfalls auf einen Wert von 50
% gesetzt. Weitere Indikatoren fur das Ziel ,sicher & ricksichtsvoll” sind erganzend die Anzahl an
Unfallen mit Beteiligten aus Ful3-, Rad- und Mikromobilitat, die Zufriedenheit mit dem Verkehrs-
klima und dem Sicherheitsgefuhl und die Abdeckung der Beleuchtung im Stral’enraum.
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Hauptindikatoren Zielwert

Reduktion Verletzter und Getoteter im StralRenverkehr Abnahme um

50%
Weitere Indikatoren Zielwert
Unfalle mit Beteiligte Ful3, Rad und Mikromobilitat sinkt
Zufriedenheit zum Verkehrsklima und Sicherheitsgefuhl steigt
Beleuchtung im StralRenraum 100%

Tabelle 11: Indikatoren Zieldimension sicher & rtcksichtsvoll

erreichbar & kompakt

ZUgige und einfache Mobilitat in Stadt und Umland, eine
gute Nahversorgung und kurze Wege machen den Wirt-
schafts- und Wohnstandort Schwabach noch attraktiver.

Das Mobilitatssystem in Schwabach wird so ausgerichtet, dass alle Teile der Stadt und alle Ziele
fur die Bevdlkerung leicht erreichbar sind. Zugige und einfache Mobilitat in Stadt und Umland,
gute Nahversorgung und kurze Wege sind vorhanden. Die nahtlose Integration verschiedener
Verkehrssysteme und die Konkurrenzfahigkeit aller Verkehrsmittel garantieren eine hohe Mobili-
tat und Erreichbarkeit fur alle. Die kompakte Stadtstruktur in Schwabach wird durch eine geeig-
nete Infrastruktur fur Nahmobilitat gestdrkt. Die Stadtplanung mit kurzen Wegen zwischen Woh-
nen, Arbeiten, Einkaufen und Freizeitmdglichkeiten wird weiterhin angestrebt. Dies tragt maR-
geblich dazu bei, Schwabach als attraktiven Wirtschafts- und Wohnstandort zu erhalten und wei-
ter zu etablieren.

Die Abdeckung mit Haltestellen, die (vom OPNV oder On-Demand) in einem bestimmten Takt be-
dient werden, ist der Hauptindikator fur das Ziel der erreichbaren und kompakten Stadt. Die Un-
terscheidung des Takts ergibt sich aus der geographischen Lage und den Verkehrszeiten. Die
angestrebte Taktung des Nahverkehrsplans ist der Tabelle 12 zu entnehmen. Die Abdeckung der
Haltestellen ist immer in Kombination von effizienten Linienverlaufen zu bewerten.

HvVZ NVZ S\
Kernbereich (200 m Einzugsbereich) 10 10 20
Hohe Nutzungsdichte (400 m Einzugsbereich) 20 20 30
Niedrige Nutzungsdichte (400 m Einzugsbereich) 40 40 60
Tabelle 12: Zielwerte der Taktung an Haltestellen in Minuten (Quelle: NVP Schwabach)
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Aktuell werden 82 % aller Haltestellen zur Hauptverkehrszeit (HVZ) mindestens im Stundentakt
bedient. Zur Nebenverkehrszeit (NVZ) liegt dieser Anteil an Haltestellen bei 70 %, zur Schwach-
verkehrszeit (SVZ) sind es 11 %. Ziel ist es, dass 100 % der Haltestellen mindestens im Stunden-
takt zu allen Verkehrszeiten vom OPNV oder On-Demand bedient werden. Weitere Indikatoren
fur das Ziel ,erreichbar und kompakt” sind die Gesamtlange der regelkonformen Radverkehrsan-
lagen sowie der Anteil des Umweltverbunds an Arbeitswegen.

Hauptindikatoren Zielwert

Abdeckung mit Haltestellen die mind. im Stundentakt bedient werden (OPNV | 100 % bis 2040
oder On-Demand) (Ist: 82% HVZ, 70% NVZ, 11% SVZ)

Weitere Indikatoren Zielwert
Lange regelkonformer Radverkehrsanlagen steigt
Anteil Umweltverbund bei Arbeitswegen steigt

Tabelle 13: Indikatoren Zieldimension erreichbar & kompakt

vernetzt & zukunftsweisend

Die Mobilitat in Schwabach und Region ist vernetzt, inno-
vativ, flexibel und einfach nutzbar.

Eine vernetzte Mobilitat bedeutet, dass verschiedene Verkehrsmittel nahtlos ineinandergreifen
und eine reibungslose Fortbewegung ermaoglichen. Die Stadt bietet eine Vielzahl von Mobilitats-
optionen, die den individuellen Bedurfnissen der Blrgerinnen und Burger gerecht werden und
Flexibilitat schaffen. Egal ob Pendeln oder Einkaufen - fur jeden Zweck wird eine Auswahl und
die passende Losung bereitgestellt. Die Schwabacherinnen und Schwabacher sind multimodal
unterwegs. Dabeij ist die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel intuitiv und benutzerfreundlich.
Die Stadt setzt bei der Implementierung von Verbesserungen auf innovative Lésungen und be-
halt neue Entwicklungen im Mobilitatsbereich konstant im Blick.

Der Anteil an multimodalen Personen ist der Hauptindikator fur das Ziel der vernetzten und zu-

kunftsweisenden Stadt. Dieser gibt den Anteil der Personen an, die innerhalb einer Woche meh-
rere Verkehrsmittel (z. B. Pkw, OV, Fahrrad) als Hauptverkehrsmittel nutzen. Multimodale Perso-
nen entsprachen im Jahr 2017 in Schwabach einem Anteil von 37 %. Ziel ist es, den Anteil multi-

modaler Personen auf mehr als 70 % zu erhéhen. Weiterhin sind die Nutzendenzahlen von Sha-
ring-Systemen und die Wartezeiten Indikatoren fur das Ziel ,vernetzt & zukunftsweisend".
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Hauptindikatoren Zielwert
> % bi
Anteil multimodaler Personen (Ist: 37% 2017) 70 % bis
2040
Weitere Indikatoren Zielwert
Nutzendenzahlen von Sharing-Systemen steigt
Wartezeiten (an ausgewahlten Knotenpunkten) abnehmend

Tabelle 14: Indikatoren Zieldimension vernetzt & zukuntfsweisend

3.5 Evaluation und Monitoring

Monitoring und Evaluation sind essenzielle Bestandteile eines erfolgreichen Mobilitatskonzepts.
Wahrend Monitoring besonders den Fortschritt der MalBnahmenumsetzung umfasst und damit
regelmaliige Fortschrittsberichte erfordert, werden bei der Prozess- und Ergebnisevaluation die
Auswirkungen der umgesetzten MalBnahmen in festgelegten Intervallen gemessen. Sie gewahr-
leisten, dass die festgelegten Ziele erreicht werden und bieten eine kontinuierliche Bewertung
der Effektivitat und Effizienz der umgesetzten MaRnahmen. Durch die kontinuierliche Uberprii-
fung der Zielerreichung wird es ermdglicht nachzusteuern, wenn sich abzeichnet, dass keine po-
sitive Entwicklung bezlglich einer Zieldimension stattfindet. Ein weiterer positiver Effekt des Mo-
nitorings und der Evaluation ist die Transparenz im Planungsprozess, was zur verbesserten Ak-
zeptanz in der Bevolkerung fuhren kann.

Gegenstand der Zielerreichungskontrolle sind die in Kapitel 3.4 definierten Wirkungsziele. Ta-
belle 15 beschreibt die Datengrundlagen der jeweils definierten Indikatoren sowie die Evalua-
tionsintervalle.

Dabei muss ein Kompromiss gefunden werden zwischen dem Aufwand der Datenerhebung und
-auswertung der Indikatoren und der Messung mdoglichst vieler Teilziele. Es wird daher empfoh-
len, die Hauptindikatoren regelmaRig zu erheben und auszuwerten. Diese konnen je nach Ver-
fUgbarkeit der Daten und Kapazitaten zur Auswertung um die weiteren Indikatoren erganzt wer-
den. Als Datenbasis fur die Erstellung und Evaluation der Indikatoren und Zielwerte konnen Ver-
kehrserhebungen, Verkehrsbefragungen, Umsetzungskontrollen sowie das Verkehrsmodell oder
sonstige weitere Datengrundlagen herangezogen werden.

Ziel Indikator Zielwert 2040 |Datenquelle Turnus
Barrierefreiheit im OPNV und 100% Datenerhebung Stadt Schwabach Jahrlich
an Querungsstellen (Umsetzungskontrolle)

integrativ | Anzahl regelkonformer Que- <teiqt Datenerhebung Stadt Schwabach | Zweijahr-

& rungsstellen g (Umsetzungskontrolle) lich

sozial Anteil Personen mit OPNV-Zeit- Alle 4.5
karten und Fahrradverfigbar- |steigt Haushaltsbefragung Jahre

keit
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Ziel Indikator Zielwert 2040 | Datenquelle Turnus
Anteil Umweltverbund bei steigt Haushaltsbefragun Alle 4-5
Schul- und Ausbildungswegen g gung Jahre
Kfz-Verkehrsstarke (an allen DZ- | - 20% Yerkehrszahlung: Auswertung Jahrlich
Stellen) Uber Summe
SRtaacijvterkehrsstarke In der Innen- steigt Radverkehrszahlung Jahrlich
Betroffene Personen von grenz- L
; . “ . Berechnung von Schallimmissio- | Zweijahr-
lebendig & ;/;/(Setrsiberschreltender Larmbe- |sinkt nen (Verkehrsmodell) lich
attraktiv 9
E}rgen;hﬁsrkat von ElnkanS_ ; . Umsetzungskontrollen/ Verkehrs- | . .
glichkeiten/ Einrichtung fir | steigt i Jahrlich
Kinder und Jugendliche modell (Ebene: Verkehrszelle)
Zufriedenheitswert ,Lebensqua- Bevolkerungsumfrage (z. B. Be- | Zweijahr-
litt in Schwabach” " steigt fragung in der Innenstadt / Haus- | lich / alle
haltsbefragungen) 4-5 Jahre
Umweltverbund am Wege-Mo- 0 Alle 5
dal Split >65% Haushaltsbefragung Jahre
. Energie- und CO2-Emmisionsbi-
nachhaltig Reduktion des COz-AusstolBes |- 100% lanz (Klimaschutzkonzept)/ Ver- Alle 4
& bewusst Jahre
kehrsmodell
vastli zléfrg:;\;irdéggtfebe bel > 40 % Kraftfahrtbundesamt Jahrlich
Reduktion Verletzter und GetS- | .o Unfallstatistik der Jahrlich
teter im StraRenverkehr Polizei/ Unfallatlas destatis
Unfalle mit Beteiligte FuB, Rad | . Unfallstatistik der Jahrlich
sicher & | und Mikromobilitat Polizei/ Unfallatlas destatis
ricksichts- ADFC
voll Zufriedenheit zum Verkehrs- steigt ) B Zweijahr-
Klima und Sicherheitsgefiihl g Fahrradklimatest (Bevolkerungs- lich
umfrage)
Beleuchtung im StraRenraum | 100 % Datenerhebung Stadt Schwabach Zweljahr—
(Umsetzungskontrollen) lich
Abdeckung mit Haltestellen die 100 %
. . .
vrcér:gémg;l:\ln\?Egzk(t)nt_jsgjent Datenerhebung Stadt Schwabach |Jahrlich
erreichbar mand)
& kompakt | Lange regelkonformer Radver- <teigt Datenerhebung Stadt Schwabach | Zweijahr-
kehrsanlagen g (Umsetzungskontrollen) lich
An§e|l Umweltverbund bei Ar- steigt Haushaltsbefragung Alle 5
beitswegen Jahre
vernetzt & |Anteil multimodaler Personen  |>70 % Haushaltsbefragung JAalLer:
zukunfts- :
weisend g‘yﬁiﬂginzahlen von sharing- steigt Auswertung Nutzendenzahlen  |]ahrlich
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Ziel Indikator Zielwert 2040 | Datenquelle Turnus
Wartezeiten (an ausgewahlten Stadtradeln - RiDE; Google Reise- | Zweijahr-
abnehmend : .
Knotenpunkten) zeitenanalyse lich

Tabelle 15: Evaluation und Monitoring der Indikatoren

Die konkrete Untersuchung von Einzelmal3nahmen hinsichtlich ihrer Wirkung und Wirtschaftlich-
keit ist deutlich komplexer. Einzelne MalRnahmen leisten jeweils nur einen geringen Beitrag zur
Zielerreichung und sollten immer im Gesamtkontext betrachtet werden. Zudem sind Wirkungs-
untersuchungen mit einem hohen Aufwand verbunden. Um bei Bedarf dennoch den Erfolg be-
stimmen zu kénnen, stehen folgende Moglichkeiten zur Verflgung:

e Auswertung der Unfalle: Analyse des Unfallaufkommens vor und nach der Umsetzung (Zieldi-
mension sicher & ricksichtsvoll).

e Vorher-Nachher-Zahlungen: Untersuchung der Nachfrageentwicklungen und regelwidrigen
Infrastrukturnutzung, wobei der Effekt der Eingewdhnung zu berUcksichtigen ist (Zieldimen-
sion lebendig & attraktiv, nachhaltig & bewusst).

e Befragungen oder Verkehrsbeobachtungen: Durchfiihrung wahrend oder nach der Einfuh-
rung, auch geeignet fur Pilotprojekte und Testraume.
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4 Mallnahmen

Auf Grundlage der Bestandsaufnahme und der definierten Ziele wurden MaBnahmen entwickelt
und untersucht. Diese tragen bei einer Umsetzung mafgeblich zur Zielerreichung bei. Die Be-
schreibung der Malinahmen erfolgt in funf Unterkapiteln. Zunachst wird in Kapitel 4.1 der Pro-
zess der MalBnahmenentwicklung erlautert. Ergdnzend dazu werden die Inhalte der Beteili-
gungsergebnisse in Kapitel 4.2 dargestellt. In Kapitel 0 werden die sechs Handlungsschwer-
punkte aufgezeigt, welche die Malinahmen strukturieren. Der zentrale Teil der MaRnahmen-
ebene befindet sich in Kapitel 4.4 und 4.5 - hier werden die Leuchtturmprojekte sowie die Mal3-
nahmen, gegliedert nach den Handlungsfeldern, beschrieben.

4.1 Prozess der MalBRnahmenentwicklung

Methodik

Die Erstellung des Malinahmenkatalogs fur die Mobilitatsentwicklung in Schwabach dient den
kommenden 15 Jahren und dardber hinaus. Die MalBnahmen werden einer kurzfristigen (< 5
Jahre), mittelfristigen (5 bis 10 Jahre) und langfristigen Umsetzung nach 2035 zugeschrieben. Als
Rahmenplan fur die Mobilitatsentwicklung in Schwabach hat der Mobilitatsplan unter anderem
die Aufgabe, bestehende MalRnahmenansatze aus anderen Teilplanwerken zu integrieren. Daher
sind in den Kapiteln 4.4 und 4.5 weiterentwickelte Malinahmen aus anderen Teilplanwerken, wie
dem Ladeinfrastrukturkonzept oder dem Nahverkehrsplan, aufgefuhrt. Der Mobilitatsplan stellt
ein flexibles und dynamisches Planwerk dar, insbesondere vor dem Hintergrund stetiger Wand-
lungsprozesse, sich andernder Rahmenbedingungen sowie Neuerungen von Regelwerken und
verkehrsrechtlichen Bedingungen. Als strategisches Konzept ist dieses nicht als abgeschlossenes
Konzept zu betrachten, sondern vielmehr als Richtungsweiser fur die Handlungserfordernisse in
den Handlungsfeldern und ist kontinuierlich zu aktualisieren und zu pflegen.

Der Mobilitatplan lebt von der tatsachlichen Umsetzung in den folgenden Jahren. Die sechs defi-
nierten Ziele und sechs Handlungsfelder bilden den Rahmen und die Grundlage fur alle vorge-
schlagenen EinzelmalRnahmen. Im nachsten Schritt bedarf es fur die weitere Umsetzung einer
Detailplanung und Prufung der Einzelmalinahmen sowie schliel3lich eines Beschlusses zur Um-
setzung. Im Zuge der Umsetzung und des Monitorings der MaRnahmen sind regelmaRige Uber-
prufungen und Anpassungen des MalRnahmenkatalogs sowie der konkreten Zielwerte vorzuneh-
men. Den Start in die Umsetzungsphase sollen die in Kapitel 4.4 definierten funf Leuchtturmpro-
jekte bilden. Auch bei diesen MalRnahmen ist eine Detailplanung erforderlich, wodurch sich An-
derungen ergeben koénnen.

Die Auswahl und Priorisierung der Mallnahmen basieren auf den Ergebnissen der Bestandsana-
lyse und den Beteiligungsformaten (siehe Kapitel 4.2), den von der Politik beschlossenen Zielen
sowie auf der fachplanerischen Expertise bezliglich notwendiger und wirksamer Malinahmen
zur Erreichung dieser Ziele. Fur die spatere Umsetzung strategischer Malinahmen bedarf es in
einem zweiten Schritt einer Umsetzungs-/Detailplanung. Hierflr kdnnen und mussen haufig ak-
tuelle Zahldaten verwendet werden. Aus diesem Grund hat die Stadt Schwabach im Jahr 2024
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drei Radzahlstellen, zwei flexibel einsetzbare Kamerasysteme und 30 Dauerzahlstellen in Form
von Bodensensoren fur die fahrstreifenfeine Fahrzeugerfassung angeschafft. Die Kamerasys-
teme und Dauerzahlstellen wurden bereits in Betrieb genommen. Die Radzahlstellen sollen
ebenfalls im Jahr 2024 in Betrieb genommen werden. Die Erhebungen beginnen dann im Jahr
2025 und erste Auswertungen kénnen ab 2026 beginnen. Damit ist mit ersten Ergebnissen ab
Mitte 2026 zu rechnen. Malinahmen, die auf Grund von bisher fehlenden Verkehrszahldaten
noch nicht abschliellend bewertet werden konnten, werden zundchst nicht Bestandteil des Mo-
bilitatsplans sein. Die zurluckgestellten und vorerst nicht zum Mobilitatsplan zahlenden Maf3nah-
men sind im Kapitel 4.5 der Vollstandigkeit halber aufgefihrt, um fur die kiinftige Prufung doku-
mentiert worden zu sein. Zur klaren Abgrenzung wurden diese entsprechend gekennzeichnet.

FUr die Bewertung der Malinahmen werden der Zeithorizont, die Kosten und der Planungsstand
herangezogen, welche in allen Steckbriefen enthalten sind. Es wurde, wie im Folgenden be-
schrieben, vorgegangen.

Zeithorizont: Hier wird der Zeithorizont fur die Umsetzung einer MaBnahme eingeordnet. MaR-
nahmen kénnen aufgrund von Rahmenbedingungen zu unterschiedlichen Zeitpunkten begon-
nen werden. Dies kann durch die technische Entwicklung oder bereits vorhandene Planungen
beeinflusst werden. Aul3erdem variiert der zeitliche Aufwand von MafSnahmen, so dass Umset-
zungserfolge zu unterschiedlichen Zeitpunkten zu erwarten sind. Unter Bertcksichtigung dieser
Aspekte ist folgende Einteilung zu Grunde gelegt:

o kurzfristiger Zeithorizont der Malinahmenumsetzung (< 5 Jahre)
e mittelfristiger Zeithorizont der MalBnahmenumsetzung (5-10 Jahre)
e langfristiger Zeithorizont der MaBnahmenumsetzung (> 10 Jahre)

Kosten: Die Kostenkategorien stellen eine Ubersicht aller MaRBnahmen im Falle einer umfassen-
den Umsetzung dar. Die geschatzten Kosten beziehen sich auf Ausgaben, die der Stadt Schwab-
ach entstehen wirden. Es ist immer eine schrittweise Umsetzung oder Implementierung der
Malnahme mdglich, wodurch die Kosten fur die entsprechenden Haushaltsjahre zunachst gerin-
ger ausfallen bzw. auf mehrere Jahre verteilt werden kénnen. Daher ist die Kostenkategorie als
Richtwert zu verstehen. Die Einteilung der Kosten erfolgt in folgenden funf Kategorien:

e sehr niedrige Kosten der Malinahmenumsetzung
e niedrige Kosten der MaBnahmenumsetzung

e mittlere Kosten der MalBnahmenumsetzung

e hohe Kosten der Malinahmenumsetzung

¢ sehr hohe Kosten der MalRnahmenumsetzung

MaRnahmenbewertung durch Zahldaten

Malinahmen, die auf Grund von bisher fehlenden Verkehrszahldaten noch nicht abschlieend
bewertet werden konnten sind nicht Teil des Mobilitatsplans. Mit den fertigen Auswertungen der
Verkehrszahldaten werden diese Mallnahmen erneut gepruft und kdnnen bei erfolgreicher
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Prufung in Form eines ergdnzenden Beschlusses dem Mobilitatsplan hinzugefuigt werden. Die
Prifung wird voraussichtlich ab dem Jahr 2026 mit der Datenauswertung maglich sein. Die ge-
nerierten Zahldaten kdnnen aul3erdem zur Modellkalibrierung und zur Aktualisierung des Ver-
kehrsnachfragemodells genutzt werden. Dadurch kénnen MaBnahmen im Netz modellbasiert
berechnet und deren Auswirkungen auf das Netz bewertet werden.

Wie bereits erwahnt sind diese Malinahmen zu Dokumentationszwecken aufgefuhrt und ent-
sprechend gekennzeichnet:

@ Kategorie 1 Gesichert (Grun): Daten sind ausreichend vorhanden und ein Start in die
Umsetzungsplanung ist moglich

o Kategorie 2 Zuruckgestellt (Gelb): Im Rahmen der Zahlung zurtickgestellte Mal3nah-
menund nicht Teil des Mobilitatsplans

Zielkonflikte und Prinzipien

Begrenzter Strallenraum sowie unterschiedliche Interessen und Bedurfnisse sind Beispiele fur
Zielkonflikte in der Mobilitatsplanung. Aus diesem Grund bedarf es Prinzipien zur Auflosung sol-
cher Zielkonflikte, die bei der Umsetzung aller MaBnahmen durch die Verwaltung bertcksichtigt
werden:

Ausgewogenen Planung fur alle Verkehrsarten: Die jahrzehntelange Ausrichtung der Infrastruk-
turplanung in Deutschland hat sich primar auf die Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs kon-
zentriert, wahrend der FuB3- und Radverkehr sowie die Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum
oft nur geringfugig bertcksichtigt wurden. Zukunftig ist eine ausgewogene Planung fur alle Ver-
kehrsarten notwendig, um den beschlossenen Zielen des Mobilitdtsplans gerecht zu werden?.
Die Umsetzung wird auch bedeuten, dass es zu Anderungen in der Verkehrsqualitat kommt, was
sowohl punktuelle Verbesserungen als auch Erhéhungen der Verlustzeiten fur alle Verkehrsteil-
nehmende zur Folge haben kann. Dabei wird die Leistungsfahigkeit fur den Kfz-Verkehr grund-
satzlich garantiert (QSV D nach HBS). Die Verkehrsqualitat wird zukinftig unter BerUcksichtigung
der Empfehlungen der E KLIMA 2022 entsprechend beurteilt.

Ganzheitliche Starkung des Umweltverbunds: Der Ausbau des Umweltverbunds darf nicht zu ei-
ner Kannibalisierung innerhalb des Umweltverbunds fuhren.

Sicherheit geht vor: Dieser Grundsatz entspricht der gesetzlichen Festlegung der Verkehrssi-
cherheit als oberstes Ziel, mit der Vision Zero als Grundlage aller verkehrlichen MaBnahmen
(VWV-StVO zu 81, Abs. 1)4 Dabei steht die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden Uber
der FlUssigkeit des Verkehrs (VwWV-StVO zu 8 39-43 Abs.1 Punkt 2).

3 Das Leitbild und die Ziele wurden im Stadtrat am 22.12.2023 beschlossen (Nr. 0B/040/2023).

4 Die StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) ist die zentrale Rechtsverordnung zur Ordnung des 6ffentlichen StraBenverkehrs.
Die Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO) legt dabei das Verwaltungshandeln offen, und regelt die einheitliche
Umsetzung der StVO.
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4.2 Beteiligung und Stellungnahmen

Ebenso wie in der Zielentwicklung wurden fur die Entwicklung der Malinahmen die Beteiligungs-
ergebnisse ausgewertet und konkrete Beteiligungsangebote zur Einbringung von MalBnahmen
organisiert. In die MaBnahmenentwicklung wurden alle Beteiligungsebenen einbezogen. (Die
Erklarung zur Zusammensetzung der verschiedenen Beteiligungsformate ist in Kapitel 2.6 be-
schrieben). Die detaillierten Ergebnisse der Beteiligungsformate kénnen der Anlage B ,Beteili-
gungsergebnisse des Mobilitatsplans” und der Anlage C ,Stellungnahme der Verbande" entnom-
men werden.

In der Burgerbeteiligung der Phase 1 zum Mobilitatsplan 2021 wurden 270 Malinahmenvor-
schlage ausgewertet. Die meisten Hinweise bezogen sich auf die Themen Radverkehr, FuR3-
verkehr und OPNV. Unter anderem wurden MalRnahmen zum Ausbau der Angebote des Um-
weltverbunds (127), zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat (30), zur Offentlichkeitsarbeit
und Kommunikation (23) sowie zur Verbesserung der Verkehrsfliihrung bzw. zum Erhalt des
Status quo im Kfz-Verkehr (23) benannt.

Folgende Malinahmenwunsche wurden bei der Stadtteilbeteiligung eingebracht: Ausweitung
verkehrsberuhigter Bereiche, Parkplatzreduktion, bessere Beschilderung, Ausbau des Rad-
wegnetzes und mehr Sicherheit, Fahrradstellplatze an zentralen Orten, Ausbau des OPNV
sowie Parkplatze mit Ladesdulen. AuBerdem wurden Anregungen fur Leuchtturmprojekte
gegeben, wie z. B. der Radweg zwischen Wolkersdorf und Schwabach.

In den Scoping-Gesprachen mit Stakeholdern wurden folgende MaRnahmenschwerpunkte
gesetzt: Ermdéglichung autofreier Bereiche in der Innenstadt (auch Durchfahrtssperren) bei
gleichzeitiger Bereitstellung passender Alternativen, Verlagerung des Parkens aufBerhalb der
Innenstadt und Einflhrung eines Parkleitsystems, Andienqualitat der Betriebe und Erreich-
barkeit der Innenstadt sichern, flaichendeckende Parkraumbewirtschaftung mit P+R-Angebo-
ten (inklusive Bus-Shuttle-Systemen), Ausbau der Barrierefreiheit, Ausbau der Radinfrastruk-
tur (insbesondere fur Kinder und Fahrradstral3en), Durchfuhrung von Kampagnen und Kom-
munikationsmaflnahmen (Fokus: Rucksichtsvolles Miteinander im Verkehr), Sicherstellung
der Finanzierung, Einfihrung von Tempo 30, Ausbau des OPNV, Carsharing und eine Mobili-
tats-App. Auch hier wurden Anregungen fur Leuchtturmprojekte gegeben.

Im Steuerungskreis wurden die inhaltlichen Ausarbeitungen und Beteiligungsergebnisse dis-
kutiert. Vorschlage aller Mitglieder wurden eingearbeitet. In einem iterativen Prozess wurden
die MaBnahmen entwickelt und ein Konsens erzielt. Dartber hinaus wurden insgesamt 17
Leuchtturmprojekte im Steuerungskreis diskutiert, von denen acht fur die Offentlichkeitsbe-
teiligung ausgewahlt wurden.

Im zweiten Mobilitétsforum wurde die breite Offentlichkeit tiber die MaBnahmenerarbeitung
informiert und in die Diskussion einbezogen. Funf der acht Leuchtturmprojekte wurden von
den Teilnehmenden fur den Start in die Umsetzungsphase ausgewahlt (Prozess siehe auch
Kapitel 4.4). Zudem wurden verschiedene Hinweise zu den MalRnahmen aufgenommen.

AuBerhalb der Beteiligungsformate gingen zudem Stellungnahmen von verschiedenen Verban-
den ein. In der folgenden Tabelle sind die Kernaussagen zusammengefasst. Diese wurden im
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Ausarbeitungsprozess der Mallinahmen und Leuchtturmprojekte bertcksichtigt und konnten
groBtenteils in die MalBnahmen integriert werden.

Spalte Inhalte der Stellungnahmen (Zusammenfassung) Quelle
Forderungen mit Ziel- | Starkung des Wirtschaftsstandort (Erreichbarkeit, Angebotsstrategie) ASW
bezu

& Mobilitat fir alle erméglichen — Fiir eine Teilhabe am gesellschaftlichen Le- | VCD

ben!

Fairere Neuverteilung des 6ffentlichen Raums und der Verkehrsflachen

Perspektive auf Mobilitdt erganzen, um die Bedirfnisse von Frauen zu be-

Frauenkommis-

ricksichtigen sion
Familienfreundliche Mobilitat
Allgemeine MalRnah- | Finanzierung sicherstellen ASW
men Offentlichkeitsarbeit mit dem Schwerpunkt ,Miteinander im Verkehr*
Nachhaltige Mobilitat in der Bildung verankern VCD

Sicherheitsgeftihl fir Frauen im 6ffentlichen Raum verbessern (vor allem in
Dunkelheit) — Beleuchtung, Frauenparkplatze

Zuganglichkeit von 6ffentlichen Toiletten

Zuganglichkeit und Befahrbarkeit von Radwegen: ausreichende Breiten, ein-
deutige Markierung, ausreichenden Einfahrtsweg bei Umlaufsperren, LU-
ckenschluss, Radabstellanlagen ausbauen (teilweise mit Uberdachung) und
Fahrradservice-Station

Familienfreundlicher Marktplatz
Familienfreundliche Wohngebiete

Erhéhung der Verkehrssicherheit flr Nicht-autofahrende Personen

Frauenkommis-
sion

Woiinsche fir Leucht-
turmprojekte

OPNV stirken am Busbahnhof und in der Stadt
Parkangebote als ,Kranz” um die Innenstadt
»Rollatorenfreundliche” Belage

Solarpaneele Giber Radweg Wolkersdorf — Schwabach
Mobilitatsapp

Lieferkonzept Innenstadt

ASW

Mobilitat fir coole Kids & Teens von 3-18 Jahren (Challenges, Verkehrsbil-
dung, Aktionen)

Mebhr Sicherheit durch Tempo 30
Carsharing-System einfihren

Kreisverkehr - Umbau von Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage (LSA)
(N6rdlinger StraBe/WittelsbacherstraBe und Niirnberger Torplatz)

VvCD

Offentlichkeitsbeteili-
gung

Weitere Offentlichkeitsbeteiligung zu konkreten Umsetzungsfestlegungen

ASW

Tabelle 16: Kurzzusammenfassung Stellungnahmen

PTV
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4.3 Handlungsschwerpunkte

Sechs Themenfelder skizzieren den wichtigsten Handlungsbedarf im Bereich Mobilitat fur die
Stadt Schwabach und bestimmen die Ausrichtung des Mobilitatsplans sowie der daraus abgelei-
teten MalBnahmen. Abgeleitet wurden die Handlungsschwerpunkte aus den vorangegangenen
Arbeitsschritten. Jedem Themenfeld sind MaRnahmen, die sowohl sichtbare bauliche Verande-
rungen schaffen sollen als auch organisatorische Handlungsbedarfe umfassen, zugeordnet. Fol-
gende Schwerpunktfelder strukturieren die MaBnahmen:

I Integrierte Infrastruktur mit Platz fur alle Verkehrsteilnehmenden
II. ~ Nahmobilitat im Fokus barrierefreie und sichere Wege
[II.  Innovationen fur effiziente Fortbewegung und nachhaltige Mobilitat
IV.  Flexibel multimodal unterwegs durch vielfdltige Mobilitatsangebote
V.  Lebendiger Stadtraum Lebensqualitat von der Innenstadt bis in die Stadtteile
VI.  Bewusste Mobilitat aller und gleichwertige Mobilitatsangebote

Eine inhaltliche Beschreibung der jeweiligen Handlungsfelder in ihrer Bedeutung erfolgt im Kapi-
tel 4.5.

4.4 Leuchtturmprojekte

Zum Start in die Umsetzungsphase wurden funf Leuchtturmprojekte definiert. Diese Projekte
sollen zum einen maoglichst zeitnah realisierbar sein (Umsetzungshorizont bis zu 5 Jahre) und ha-
ben eine hohe Relevanz bzw. sind reprdsentativ fur typische Problemlagen in Schwabach. Diese
ersten MalBnahmenansatze sind vorbehaltlich der folgenden Aspekte:

Uberprufung der Umsetzbarkeit (baulich, zeitlich, finanziell)

Detailplanung mit Konkretisierungen und Anpassungen

Politische Beschlisse

e Abstimmung mit Ubergeordneten Behorden
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Im Rahmen des Steuerungskreises fand eine Voraus-
wahl von acht Leuchtturmprojekten statt, die durch den
Steuerungskreis in der Umsetzung unterstitzt werden®.
Im folgenden Schritt wurden die Planungen der Burger-
schaft im Rahmen des zweiten Mobilitatsforums vorge-
stellt und zur Auswahl gestellt, um funf Projekte zu defi-
nieren, die in die Umsetzungsphase starten sollen. Den
Teilnehmenden wurden hierzu Projektskizzen, Maf3nah-
menbeschreibungen und Kostenabschatzungen zur
Verfugung gestellt. Mit dem Budget von funf Schwab-
ach-Talern pro Person wurde Uber die Projekte abge-
stimmt (siehe Abbildung rechts). f—

Folgende acht MaBnahmen standen zur Auswahl, von
denen die funf nachfolgend hervorgehobenen durch
die Teilnehmerinnen und Teilnehmer des zweiten Mobi-
litatsforums ausgewahlt wurden.

1. Durchgangiger Geh- und Radweg nach Wolkersdorf Oibialgewetks

2. Knotenpunktumgestaltung am Innenstadtzugang Nord
(B2/ Nordliche Ringstralle/ Galgengartenstraflie)

3. Parkzonen und Parkleitsystem in der Innenstadt und in
angrenzenden Gebieten

Innenstadtring mit barrierefreier Pflasterung

Aufenthaltsrdume schaffen am Martin-Luther-Platz und in der Ludwigstralle
Knotenpunkt umgestalten an der Nordlinger Stral3e/ Wittelsbacher StraRe
Sichere FuBwege BadstraRe/ Waikersreuther StraRe

© N o~

Radnetz integriert betrachten: Sichere Flihrung am Siechweiher

Die von der Bevdlkerung ausgewahlten Leuchtturmprojekte wurden im weiteren Prozess detail-
liert ausgearbeitet und werden im Folgenden beschrieben. Die nicht ausgewahlten Mallnahmen
werden an dieser Stelle in den Malsnahmenkatalog Ubernommen und lediglich nicht als Leucht-
turmprojekt besonders gewertet.

Durchganqgiger Geh- und Radweq Schwabach-Wolkersdorf

Aktuell besteht auf der Verbindung zwischen Schwabach und Wolkersdorf keine direkte und der
Bedeutung entsprechend angemessene Infrastruktur fir den Ful3- und Radverkehr. Die beste-
hende Verbindung ist umwegig und weist an mehreren Stellen ein hohes Konfliktpotenzial auf.
Zudem fehlt in Wolkersdorf zwischen dem Ortsschild und dem Knotenpunkt VolckamerstrafRe/B2

5 Im Rahmen des Steuerungskreises stand unter anderem der Knotenpunkt Ellwanger StraRe — Katzwanger StraRe, auch
aufgrund einer Unterschriftensammlung, zur Diskussion. Dieser Vorschlag wurde aufgrund der Briickensperrung ab dem
Jahr 2025 an der Rennmiihlbriicke nicht als Leuchtturmprojekt, jedoch als MaRnahme aufgenommen.
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jegliche FuB- oder Radinfrastruktur, und am Knotenpunkt selbst gibt es eine missverstandliche
Verkehrsfihrung. Folgende drei Losungsvarianten fur die Fihrung wurden bisher ausgearbeitet:

e Variante 1: Durchgangiger Geh- und Radweg Uber B2 (siehe Abbildung 58, Abbildung 59 und
Abbildung 60)

e Variante 2: Fahrradstral3e Uber Wolkersdorfer Berg (siehe Abbildung 61)

e Variante 3: Beidseitige Radschutzstreifen/-fahrstreifen Uber B2 (siehe Abbildung 61)

[ cehwes
I:l Gemeinsamer Geh- und Radweg
[ Rotes
[ ranhmann

Abbildung 59:  Malinahmenskizze Durchgangiger Geh- und Radweg Schwabach-Wolkersdorf - Detail
Nord
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I:I Gemeinsamer Geh- und Radweg
[ ranebann

Abbildung 60:  Malinahmenskizze Durchgangiger Geh- und Radweg Schwabach-Wolkersdorf - Detail Sud

Variante 1 stellt eine Direktverbindung zwischen Schwabach und Wolkersdorf entlang der B2
dar. Es ist die Einrichtung eines durchgangigen Ful3- und Radwegs (Zweirichtungsradweg, Breite
=3 m) im bisherigen Fahrbahnbereich geplant. Im Norden von Wolkersdorf wird der Zweirich-
tungsradweg durch eine Querungshilfe aufgeldst. Die in Abbildung 60 dargestellte Skizze der
Querungshilfe orientiert sich an den Standards der ,Musterblatter Radverkehr Bayern”. In bzw.
aus Richtung Knotenpunkt Volckamerstral3e/B2 wird der Radverkehr einseitig im Seitenraum ge-
fuhrt und anschlieBend auf die Fahrbahn geleitet bzw. von der Fahrbahn in den Seitenraum
Uberfuhrt. Der Anschluss an den bestehenden gemeinsamen Geh- und Radweg im Stden erfolgt
Uber eine Querungshilfe Gber die anschlieBende Stral3e Wolkersdorfer Berg. Aufgrund des ho-
hen Anteils an Schwerlastverkehr ist hier durch eine Roteinfarbung die Sichtbarkeit des Radver-
kehrs zu erhohen. Ein problematischer Abschnitt im Verlauf der neuen Verbindung enthalt
Blendgefahr fur den Radverkehr durch entgegenkommende Fahrzeuge auf der freien Strecke.
Besonders kritisch kann dies in Kombination mit den Geschwindigkeitsdifferenzen im Radver-
kehr aufgrund der Steigung auf dem Zweirichtungsradweg werden. Mégliche Gegenmalinah-
men kdnnten die Installation von Beleuchtung, die zusatzlich auch die subjektive Sicherheit er-
hoht, Hinweisschilder, die auf entgegenkommenden Radverkehr aufmerksam machen, und Mar-
kierungen im Kurvenbereich sein.

Zwei weitere Varianten wurden im Rahmen einer Untersuchung zur RadverkehrsfUhrung auf der
BundesstralRe 2 entwickelt. Die Fahrradstralie Uber den Wolkersdorfer Berg ist dabei eine indi-
rektere, steigungsintensivere und kurvigere FUhrung. Zudem besteht hier ein hdheres Konflikt-
potenzial, und bei einer guten Ausgestaltung der Fahrradstral3e ware ein Wegfall von Parkplat-
zen notwendig. Eine verbesserte Fihrung fur den Fulverkehr ist in dieser Variante nicht vorge-
sehen. Auch in Variante 3, die Radfahrstreifen vorsieht, ist keine spezielle Fihrung fur den Ful3-
verkehr vorgesehen. Im Gegensatz zur Fahrradstralie bietet diese Variante jedoch eine direkte
FUhrung. Die Trennung zum Kfz-Verkehr ist bergab nicht vorgesehen, was aufgrund der
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unmittelbaren Nahe zur stark frequentierten Hauptverkehrsstraf3e Sicherheitsdefizite mit sich
bringt. Die Attraktivitat der Verbindung wird durch die geringe subjektive Sicherheit einge-
schrankt.

-
-

Radverkehrsfuhrung:

Radverkehrsfihrung

Insgesamt ist die Variante 1 der Variante 2 und 3 aus Grunden der Erreichbarkeit, der Verkehrs-
sicherheit und der Attraktivitat des Ful3- und Radverkehrs vorzuziehen. Die Kosten belaufen sich
je nach Ausgestaltung auf ca. 150.000 - 300.000 €. Durch die Betroffenheit der Bundesstral3e ist
das Staatliche Bauamt Nurnberg (StBA N) einzubeziehen.

Diese MalBnahme wurde im Rahmen der Stadtteilbeteiligung genannt.

Innenstadtzugang Nord

Der Knotenpunkt B2/Nérdliche Ringstralie/Galgengartenstral3e am NUrnberger-Tor-Platz stellt
den nordlichen Zugang zur Innenstadt dar. Im aktuellen Zustand gibt es viel ungenutzte Ver-
kehrsflache, die den Knotenpunkt fur alle Verkehrsteilnehmenden untbersichtlich macht und
Fehlverhalten begunstigt. Besonders der StraBenraum der Nebenrichtungen (Nordliche Ring-
stralBe/Galgengartenstralle) ist sehr weitldufig mit grof3en Radien gestaltet, wodurch zu hohe
Kfz-Geschwindigkeiten auftreten. Zudem folgt die Verkehrsfihrung keiner intuitiven Regelung.
Insgesamt besteht am Knotenpunkt keine ausreichende Infrastruktur fUr den Ful3- und Radver-
kehr. Fehlende (gesicherte) Querungsmaglichkeiten fliihren einerseits zu Umwegen und ande-
rerseits zu Sicherheitsdefiziten fur den Ful3- und Radverkehr. Ebenso tragen fehlende und
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unterdimensionierte Radinfrastrukturelemente zur Reduktion der subjektiven und objektiven Si-
cherheit bei. Die Aufenthaltsqualitat im Stral3enraum ist insgesamt als gering einzustufen. Fol-
gende Abbildung zeigt die beschriebene Ausgangssituation:

Abbildung 62:  Knotenpunkt Innenstadtzugang am Noérdlinger-Tor-Platz im Bestand (mit Blickrichtung (v.
rechts n. links) Sidosten, Westen, Osten)

Fur eine Neugestaltung des Nirnberger-Tor-Platzes stehen folgende zwei Losungsvarianten zur
Verfugung:

e Variante 1: Knotenpunktumgestaltung analog zum Innenstadtzugang im Westen als vor-
fahrtsgeregelter Knotenpunkt (siehe Abbildung 63)

e Variante 2: Kreisverkehrsplatz (siehe Abbildung 64)

Gemeinsamer Geh- und Radweg ..

Radweg
Fahrbahn
Radabstellplétze

Abbildung 63:  MalRnahmenskizze Knotenpunktumgestaltung Innenstadtzugang am Noérdlinger-Tor-Platz
V1
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Abbildung 64:  Malinahmenskizze Knotenpunktumgestaltung Innenstadtzugang am Nordlinger-Tor-Platz
V2

Beim Vergleich der beiden Varianten zeigen sich unterschiedliche Vor- und Nachteile. Variante 2
fuhrt zu einem hdheren Flachenverbrauch im Vergleich zum aktuellen Zustand. Der mit Baumen
bestandene Nurnberger-Tor-Platz wird durch die Planung verkleinert, was zu einer geringeren
Aufenthaltsqualitat im StraBenraum fuhrt und somit den Zielen des Mobilitatsplans entgegen-
steht. Dagegen wird bei Variante 1 die ungenutzte Verkehrsflache verkleinert, wodurch mehr
Platz fur den Seitenraum verfugbar wird.

Das Geschwindigkeitsniveau wird durch den Kreisverkehr bei Variante 2 insgesamt starker ge-
senkt, was der Sicherheit des fortlaufenden Streckenverlaufs zugutekommen kann. Bei Variante

1 hingegen erfolgt eine Geschwindigkeitsreduktion geldst von der geregelten Hochstgeschwin-
digkeit insbesondere in den Nebenrichtungen durch angepasste Vorfahrtsregelungen und Ra-
dien, wahrend die Geschwindigkeit auf der B2 nur geringfligig durch eine Querungshilfe gesenkt
wird. Der Verkehrsfluss auf der B2 wird in Variante 1 besser bewertet als in Variante 2.

Die Situation fur den FuRB- und Radverkehr unterscheidet sich ebenfalls in den beiden Varianten.
Im Kreisverkehr wird der Radverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefuhrt, was zu Sicher-
heitsdefiziten fuhrt. Insbesondere durch den hohen Anteil an Schwerverkehr auf der B2 wird so-
wohl die subjektive als auch die objektive Sicherheit verringert. Im Gegensatz dazu bietet Vari-
ante 1 dem Radverkehr teilweise eigenstandige Infrastruktur. Abbiegeradien werden so ange-
passt, dass das Geschwindigkeitsniveau der Bedeutung und Vertraglichkeit mit dem Radverkehr
entspricht.
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Der erhohte Flachenanteil im Seitenraum verbessert in Variante 1 zudem die Begehbarkeit und
fUhrt zu einer hoheren Aufenthaltsqualitat im StraBenraum. In Variante 2 wird die Querbarkeit
fUr den Fullverkehr durch sechs Zufahrten in den Kreisverkehr erschwert und fuhrt zu Umwe-
gen. Die gesicherten Querungshilfen fur den Fulverkehr in Variante 1 bieten verklrzte Wege
und sind daher fUr FuRganger attraktiver. Bei
der Umsetzung ist stets auf Ubersichtlichkeit
zu achten, um ein erhéhtes Unfallrisiko zu
vermeiden.

Die Gestaltung des Knotenpunkts in Variante
1 orientiert sich am westlichen Zugang zur
Innenstadt und sorgt durch die barrierefreie
Pflasterung fur ein einheitliches Erschei-
nungsbild der Altstadtzugange mit hoher
Aufenthaltsqualitat (siehe Abbildung 65). Au-
Berdem kann ein barrierefreier Anschluss an
den Innenstadtring hergestellt werden.

Abbildung 65:  Innenstadtzugang West

Insgesamt ist Variante 1 der Variante 2 aufgrund des besseren Verkehrsflusses, der héheren
Verkehrssicherheit, der Attraktivitat fur den Ful3- und Radverkehr sowie der verbesserten Aufent-
haltsqualitat im Stralienraum vorzuziehen. Die Kosten belaufen sich je nach Ausgestaltung auf
ca. 65.000 - 150.000 € bei Kompletterneuerung. Variante 2 stellt dabei die kostenintensivere
Malnahme dar. Durch die Betroffenheit der Bundesstral3e ist das Staatliche Bauamt Nurnberg
(StBA N) einzubeziehen.

Dieser Knotenpunkt wurde als Leuchtturmprojekt von Stakeholdern genannt und als Problem-
lage im Mobilitatsforum identifiziert. Durch den Wasserrohrbruch im stdlichen Bereich wahrend
der Konzepterstellung wurde bereits ein gemeinsamer Geh- und Radweg in Kombination mit ei-
ner Querungshilfe am Knotenpunkt hergestellt. Bei der Umgestaltung wurde auf die Kompatibili-
tat des Nurnberger Torplatzes geachtet. Alle Varianten sind weiterhin moglich.

Innenstadtring

Eine wichtige und attraktive Verbindung in der Innenstadt fur den Ful3- und Radverkehr stellt der
innere Ring bzw. die Mauerstraf3e dar. Dieser fuhrt von der Rathausgasse Uber die Sudliche
MauerstraBe zur Nordlichen Mauerstral3e, die im Norden schlieBlich in die Nurnberger Stral3e
mundet. Die Pflasterdecke (,Kopfsteinpflaster”) schrankt die Barrierefreiheit ein und ist flr die
Befahrbarkeit durch den Radverkehr wenig geeignet. Aufgrund des geringen Verkehrsaufkom-
mens bildet diese Strecke theoretisch eine Alternativroute fur den Radverkehr zur Ringstraf3e
(B466/B2), insbesondere fur langsamere und unsichere Radfahrende. Einen Engpass stellt die
Brucke Uber die Schwabach an der Nordlichen Mauerstralie dar, die zu schmal ist, um Begeg-
nungen von Ful3- und Radverkehr sicher zu ermdglichen. Um eine barrierefreie Nutzung und
eine bessere Befahrbarkeit zu gewahrleisten, ist eine entsprechende Pflasterung sowohl fur die
Sudliche als auch fur die Nordliche Mauerstrale erforderlich. Eine barrierefreie Pflasterung
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wurde bereits in der Hordlertorstral3e eingebaut (siehe Abbildung 66). Diese Pflasterung ermdg-
licht allen Verkehrsteilnehmenden den Zugang zur Innenstadt und verbessert die Befahrbarkeit
und Begehbarkeit. Folgende Malinahmenansatze sind angedacht:

e Barrierefreie Pflasterung der Nordlichen und Sudlichen Mauerstral3e bis zur ,Alten Linde".
Der Verlauf ist der Abbildung 67 dargestellt.

e Anpassen der Beschilderung in der Nordlichen und Sudlichen Mauerstral3e.
e Barrierefreies Anbinden des Parkplatzes ,Feuerwehrhof” bzw. Altstadt-Nord.

e Gegebenenfalls Verbreiterung der Brlcke Uber die Schwabach (Nérdliche Mauerstral3e): Die
Verbreiterung soll Konflikte mit entgegenkommendem Verkehr vermeiden und ein gleichzei-
tiges Queren aus beiden Richtungen ermaoglichen.

ror=) v ainli LR B By I = e ==

Abbildung 66:  Barrierefreie Pflasterung (Quelle: Eigene Aufnahme)

Die Nordliche MauerstralBe ist aufgrund ihres Umfelds jedoch nur bedingt fur den schnellen
Radverkehr geeignet. Daher bleibt die Fihrung des Radverkehrs Uber die Ringstralie im Radnetz
als Hauptroute vorgesehen, wahrend der Innenstadtring als alternative Route aufgenommen
wird. Das oberste Ziel fur den Innenstadtring ist es, eine sichere Alternative zur Ringstral3e fur
den Ful3- und Radverkehr zu schaffen, insbesondere fir schutzbedurftige Gruppen wie Kinder
und Senioren.

Die Kosten des Vorhabens hangen stark von der Realisierung ab. Fur den Streckenverlauf von
1.000 m in Abbildung 67 belaufen sich die Kosten je nach Ausgestaltung auf ca. 1.500.00 -
3.500.000 €. Der obere Bereich entspricht dabei einer Vollausbauvariante mit Granit. Fur ein effi-
zienteres Kosten-Nutzen-Verhaltnis konnen alternative Umsetzungsformen, wie z. B. Teilpflaste-
rung eines Streifens oder Betonpflasterung, in Erwagung gezogen werden. Die Umsetzung des
Vorhabens erfolgt abschnittsweise. Einerseits aufgrund des finanziellen Umfangs unter dem Vor-
behalt der Finanzierbarkeit in den jeweiligen betroffenen Haushaltsjahren und andererseits auf-
grund der Veranderungssperren durch bewilligte Fordermittel auf Abschnitten des Innenstadt-
rings.

Diese Malinahme wurde als Leuchtturmprojekt von Stakeholdern, als auch von der CSU-Fraktion
und den Freien Wahlern als Antrag ,Innenstadtradring” vorgeschlagen und im Steuerungskreis
diskutiert. AuBerdem wurde im Rahmen des Mobilitatsforum von Teilnehmenden der Wunsch
geduBert, die Barrierefreiheit im Innenstadtbereich auszubauen.
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Abbildung 67:  Verlauf Innenstadtring

Aufenthaltsraume schaffen Martin-Luther-Platz und LudwigstralRe

Der Martin-Luther-Platz, als bedeutender zentraler Punkt der Innenstadt, bietet Potenzial zur
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat. Aktuell ist das Befahren des Platzes fur den Kfz-Verkehr in
westliche Richtung von 6 bis 22 Uhr erlaubt. Aufgrund des vorhandenen Kopfsteinpflasters ent-
steht eine erhohte Larmbelastung, und die Barrierefreiheit sowie der Komfort bei der Nutzung
sind eingeschrankt. Aus diesen Grunden soll der Martin-Luther-Platz neugestaltet werden (siehe
Abbildung 68). Im weiteren Verlauf soll zusatzlich der vorgelagerte StraBenzug Ludwigstral3e als
direkter Zugang attraktiver gestaltet und belebt werden. Zudem soll der Knotenpunkt Ludwig-
strale/B466/B2 optimiert werden. An diesem ist der Linienverkehr bereits in die Lichtsignalan-
lage integriert und darf aus der LudwigstraSe kommend den Knotenpunkt befahren, wahrend
der Radverkehr Uber die FulRgangerfurt gefuhrt wird und ein Absteigen notig ist.

Die verkehrlichen Malinahmen am Martin-Luther-Platz und in der Ludwigstral3e umfassen:

e Esistvorgesehen, dass versenkbare Pollern am Martin-Luther-Platz eingerichtet werden, die
die Durchfahrt nur fir Anwohnende, Lieferverkehr und den OPNV ermdglichen. Dieser Teil
des Vorhabens wurde bereits am 26.07.2024 und am 27.09.2024 im Stadtrat beschlossen
(Nr. A.41/055/2024 und Nr. A.10/689/2024).

e Integration des Radverkehrs in LSA am Knotenpunkt LudwigstralRe/B466: Schleife fur die An-
meldung des Radverkehrs und Schaltung der Phase bei Aktivierung, wodurch Konflikte zwi-
schen Fuf3- und Radverkehr reduziert werden.

e Herstellen einer barrierefreien Pflasterung (in Kombination mit Innenstadtring) oder Asphal-
tierung (mit ansprechender Farbgestaltung) in der Ludwigstralde am Knotenpunkt zur
B2/B466.
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e Herstellen von Radabstellanlagen in der Ludwigstral3e.

e Anpassen der Beschilderung in der Ludwigstral3e.

Abbildung 68:  Malnahmenskizze Martin-Luther-Platz (Stand der Planung: Stadtrat 27.09.2024, Be-
schlussvorlage A.10/689/2024)

Die Kosten des Vorhabens belaufen sich je nach Ausgestaltung auf ca. 5 Mio. € (gemafd Be-
schlussvorlage A.10/689/2024). Es wird darauf hingewiesen, dass die Finanzierbarkeit und For-
derbarkeit entsprechend der Vorgaben in der Beschlussvorlage einzubeziehen sind. Durch die
Programme ,Sozialer Zusammenhalt” und ,Klima wandel(t) Innenstadt” ist eine Bezuschussung
der forderfahigen Kosten maglich.

Diese MalBnahme wurde im Rahmen der Stadtteilbeteiligung und bei den Scoping-Gesprachen
genannt.

Knotenpunktumgestaltung Nordlinger Stral3e/ Wittelsbacher Stral3e

Der Knotenpunkt Nordlinger Stral3e/Wittelsbacherstral3e an der B466 befindet sich in unmittel-
barer Nahe zu Schulen, weist erhebliche Defizite in Bezug auf die Verkehrssicherheit auf und die
Gestaltung ist als untbersichtlich zu werten. Die weitlaufige, Uberdimensionierte Verkehrsflache
des Kfz-Verkehrs und die bestehenden Radien der Fahrbahnen fuhren zu hohen Geschwindig-
keiten des Kfz-Verkehrs, wahrend der Radverkehr auf der Fahrbahn mit Gberwiegend untermal3i-
gen Schutzstreifen gefuhrt wird. Aufgrund der geringen Querschnittsbreiten wird die objektive
und subjektive Sicherheit von Radfahrenden als gering eingeschétzt. Auch die Uberleitung des
Radverkehrs vom Seitenraum in den Mischverkehr sowie der Konflikt zwischen der Bushaltestelle
und der Radverkehrsfuhrung in der Wittelsbacherstraf3e ist kritisch zu bewerten und bedarf ei-
ner Verbesserung. Die Lage der Bushaltestelle ist fUr das Anfahren durch Busse nicht optimal,
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wodurch Busse beim Halt oftmals die Radinfrastruktur und die Fahrbahn blockieren. Dies fuhrt
zu Konflikten und sicherheitskritischen Situationen mit dem Kfz- und Radverkehr. Zudem ist ein
barrierefreies Ein- und Aussteigen durch das diagonale Anfahren der Busbucht und die dadurch
haufig entstehende Spalte zwischen Bussteig und Bus nicht immer gewahrleistet. Weiterhin feh-
len Querungshilfen fur den FulBverkehr, wodurch ein gesichertes Queren der Fahrbahn aktuell
nicht maoglich ist. Folgende drei Losungsvarianten sind fur die Knotenpunktumgestaltung denk-
bar und bereits detaillierter betrachtet worden:

e Variante 1: Vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt Uber B466 (siehe Abbildung 69)
e Variante 2: Kreisverkehrsplatz (siehe Abbildung 70)

e Variante 3: Vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt Uber Rittersbacher Stral3e (siehe Abbildung 71)

"

Abbildung 69:  Malinahmenskizze Knotenpunktumgestaltung Nordlinger Stral3e/Wittelsbacher Stral3e

Die erste Variante wurde als vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt, in der Hauptrichtung die B466,
mit folgenden Elementen geplant:

e Kombination der Zufahrt Rittersbacher StrafSe und HindenburgstraSe und Anpassung der
Radien fUr angepasstes Geschwindigkeitsniveau im Kfz-Verkehr

e Umbau der Bushaltestelle zu einem Kap in Wittelsbacherstralie (B466) und Fuhrung des
Radverkehrs hinter Kap

e Neugestaltung der Uberfiihrung des Radverkehrs vom Seitenraum in den Mischverkehr in
Wittelsbacher Stral3e

e Freihalten der Sichtachse durch neue Gestaltung des Straldenraums und der Stral3enfuh-
rung
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e Einsatz von Rotmarkierung fir Radverkehrsinfrastruktur

e Herstellen von Querungshilfen fir den Fullverkehr Uber Wittelsbacherstra3e (B466) fir
bessere Erreichbarkeit der Fahrradstrale

e Herstellen von Querungshilfen fir den Ful3- und Radverkehr Uber Rittersbacher StralRe

e Verbesserung der (subjektiven) Sicherheit des Linksabbiegestreifen fur den Radverkehr

durch vorgelagerte Mittelinsel

e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat durch Begrtinung

Variante 2 sieht einen Kreisverkehr mit vier Zufahrten vor. Die Busbucht wird geringflgig in Rich-
tung Norden verlegt, der Radverkehr wird im Mischverkehr gefuhrt, und der Fullverkehr kann
Uber Querungshilfen an allen Zufahrten die Fahrbahn sicher queren.

Variante 3 stellt, ebenso wie Variante 1, eine Skizze des Knotenpunkts als vorfahrtsgeregelten
Knotenpunkt dar. Anders als bei Variante 1 verlduft die Rittersbacherstralle in die Wittelsbacher
Straf3e und erhalt Vorfahrt. Dadurch erfolgt eine Unterbrechung der durchgangigen Fihrung
auf der B466, was in Bezug auf die Netzbedeutung nicht zu empfehlen ist. Der Flachengewinn
wird dabei der westlichen Seite zugeschrieben, wodurch dort erweiterte Flachen entstehen. Die
Bushaltestelle auf der B466 wird auch hier als sogenanntes "Kap" ausgebildet.

STADT e
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Abbildung 70:  Knotenpunktumgestaltung Nordlinger Strae/Wittelsbacher StralRe Variante 2
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Abbildung 71:  Nordlinger Stral3e/Wittelsbacher Straf3e Variante 3

Insgesamt ist die Variante 1 der Variante 2 und 3 aus Griinden des Verkehrsflusses, der Ver-

kehrssicherheit, der Beschleunigung des OPNVs und der Attraktivitat des FuR- und Radverkehrs
vorzuziehen. Die Kosten belaufen sich je nach Ausgestaltung auf ca. 150.000 - 500.000 €. Durch
die Betroffenheit der Bundesstral3e ist das Staatliche Bauamt NUrnberg (StBA N) einzubeziehen.

Dieser Knotenpunkt wurde als Leuchtturmprojekt von Stakeholder genannt sowie im Mobilitats-
forum angebracht.
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4.5 MalRnahmen

Im Rahmen der Malinahmenentwicklung wurden Handlungserfordernisse auf Basis der Be-
standsanalyse, der Zieldefinition und der Beteiligungsergebnisse identifiziert. In sechs Hand-
lungsfeldern wurden Malinahmen entwickelt, die sowohl sichtbare bauliche Veranderungen
schaffen sollen als auch organisatorische Handlungsbedarfe umfassen. Zudem wird dargelegt,
welche MaBnahmen nach Abschluss des Mobilitatsplans umgesetzt werden (Kategorie grin) und
welche aufgrund ausstehender Zahldaten, die erst 2026 vorliegen werden, vorerst nicht Be-
standteil des Beschlusses sind und noch mittels der erhobenen Zahldaten Uberpruft werden
mussen (Kategorie gelb). Fur alle MaBnahmen sind detaillierte Steckbriefe in den folgenden Un-
terkapiteln zu finden, die neben einer Beschreibung auch weitere Informationen, zum Beispiel
zum Umsetzungszeithorizont und zu umsetzungsrelevanten Akteuren, enthalten. Diese Aspekte
wurden bereits in Kapitel 4.1 naher erlautert.

I. Integrierte Infrastruktur mit Platz far alle Verkehrsteilnehmenden

Integrierte Infrastrukturplanung unter BerUcksichtigung der Belange aller Verkehrsteilnehmen-
den ist Voraussetzung, um eine durchgehend qualitativ hochwertige Infrastruktur fur alle zu
schaffen. Die Neuausrichtung der Planungsgrundlagen fur die Stadt Schwabach umfasst die De-
finition neuer Leitlinien und Konzepte sowie die Schaffung der erforderlichen Voraussetzungen
flr eine nachhaltige Stadtentwicklung. Dabei steht die stetige Weiterentwicklung der Zielnetz-
konzeptionen als Grundlage aller Mallnahmen und zur Klarung von Zielkonflikten im Fokus. Der
Verkehrsraum soll durch gezielte MaBnahmen fur alle attraktiv gestaltet und effizient gelenkt
werden.

MaRnahmen (Kategorie Griin) @

e 14 Sichere und nachhaltige Infrastruktur an Schulen

e 1.5 Flachen fur Liefern und Laden herstellen

e 1.6 Herstellen flachendeckender Radabstellanlagen

e 1.7 Ausbau offentlicher Ladeinfrastruktur

e 1.8 Optimierung des kontinuierlichen Reinigungs- und Winterdienstes

e 110 Wegweisende Beschilderung fur FuBR- und Radverkehr aktualisieren und aktuell hal-
ten

e 111 Parkleitsystem

Im Rahmen der Zihlung zuriickgestellte MaRnahmen (Kategorie Gelb)O

e 1.1 Zielnetzkonzeption fur alle Verkehrsarten als Grundlage der Planung
e [.2 Verkehrsversuche durchfihren
e 1.3 StralBenraumgestaltung im Haupt- und Nebennetz anpassen

e 1.9 Neuaufteilung von Flachen
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Integrierte Infrastruktur mit Platz fur alle Verkehrsteilnehmenden

.4 Sichere und nachhaltige Infrastruktur an Schulen .

Rahmenbedingungen

Abhéngigkeiten 1.7 Netz, 1.4 Schulinfrastruktur, Handlungsteld II, VI.4 Aktionstage, VI.5 Mobilititsbildung

Férdermittel Klimaschutzinitiative - Klimaschutz durch Radverkehr (75-90 % bei Model|projekte Radverkehr mit regionalem Vorbildcharakter
aurch den Bund)

Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (BayGVFG] (bis zu 80% durch den Freistaat Bayern)
Ziele integrativ & sozial nachhaltig & bewusst sicher & riicksichtsvoll
Umsetzungshorizont Kostenkategorie

Amt fur Mobilitat und Klimaschutz, Tiefbauamt, Ordnungsamt, Schul- und Sportamt, Schu-

Akteure len und Eltern, Verkehrswacht, Polizei
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Innovation fur effiziente Fortbewegung und nachhaltige Mobilitat

[I1.4 Digitale Auskunft .

MaRnahmenbeschreibung und Auswirkung ‘

Ein digitaler Zwilling, also eine digitale Nachbildung eines physischen Systems, kann als Informations-
quelle fur die Burgerschaft und als Planungsgrundlage fur die Verwaltung genutzt werden. Dabei wer-
den Daten gesammelt, analysiert, verarbeitet und zuganglich gemacht. In Schwabach erfolgte der Auf-
takt fur diese digitale Auskunft im Jahr 2023, geférdert im Rahmen der Initiative , TwinBy - Digitale Zwil-
linge fuUr Bayern” durch das Bayrische Staatsministerium fur Digitales. Zukunftig sollen Parkraum, Ladein-
frastruktur und Zahldaten integriert werden.

Informationsbereitstellung zu freien Kapazitaten im Parkraum und bei 6ffentlicher Ladeinfrastruktur er-
moglichen direkte Wege und eine Reduktion der
Fahrleistung durch das Vermeiden von Park-

Such-Verkehren. Im Parkraum sollen hierzu be- ; :
vorzugt Behindertenparkplatze ausgestattet wer- = . . : i

den. Die Information zu freien Lademdglichkei-
ten soll Gber die Schnittstelle an der Ladesaule

e . - * 318 A i 600

ermaoglicht werden. , ;.9 8 : il [ TP X \
e
Die im Jahr 2024 angeschafften Gerate fur Zah- —— v ‘ f«,:

lungen im Stadtgebiet sollen ebenfalls ab dem
Jahr 2026 eingebunden werden. Dazu kénnen
Dashboards (Beispielbild rechts) zur Informati-
onsbereitstellung dienen.

o | _~ g

Abbildung 81:  Dashboard Datenaufbereitung Zahldaten (Quelle: eco counter, 2024)

Umfang
e Integration Parkraumdaten mit Priorisierung der Behindertenparkplatze
e Integration Ladeinfrastrukturauslastung

e Integration aktueller Zahldaten

Rahmenbedingungen

Abhéngigkeiten 1I1.5 Mobilitétsapp, V.3 Parken

Férdermittel Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme (65 %- 80% ab 100.000€ Zuwendungssumme durch den Bund)
Ziele ©* vernetzt & zukunftsweisend ;. erreichbar & kompakt
Umsetzungshorizont Kostenkategorie

Akteure Amt fur Mobilitat & Klimaschutz, Burgermeister- und Presseamt
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III.6 Erweiterung der emissionsarmen Busflotte oo

MaRnahmenbeschreibung und Auswirkung .

Fahrzeuge mit alternativen Antrieben leisten einen wesentlichen Beitrag zur Vermeidung von CO,-Emissi-
onen und somit zur Reduktion der lokalen Schadstoffemissionen (CO,, NO,, SO,). Die Erneuerung der
COz.armen Antriebe werden durch das Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz (SaubFahrzeugBeschG)
vom 9. Juni 2021 geregelt. Das Gesetz verfolgt in Umsetzung der EU-Richtlinie das Ziel, einen Nachfrage-
impuls von sauberen, d.h. emissionsarmen und -freien StralBenfahrzeugen zu setzen und somit die Emis-
sionen im Verkehrsbereich zu reduzieren (BMDV). Fir die Umsetzung wurden entsprechende Beschaf-
fungsquoten definiert, welche zu einer Erneuerung der OPNV-Flotte beitragen sollen:

Abbildung 82:  Referenzzeitraume und Beschaffungsquoten nach SaubFahrzeugBeschG (Stmb Bayern)

Die Erneuerung der OPNV-Flotte geht dabei mit weiteren Vorteilen, neben dem reduzierten Schadstoff-
ausstol3, einher. Zum einen fahren die Fahrzeuge lokal emissionsfrei und zum anderen weisen sie eine
bessere Energie- und Betriebskostenbilanz auf. Mit der Anschaffung des ersten Elektrobusses im Dezem-
ber 2021 wurde der Startschuss fur eine emissionsarme Busflotte gesetzt.

Die Nutzung alternativer Antriebe beschrankt sich nicht nur auf Elektromobilitdt. Es ist immer ein techno-
logieoffener Ansatz zu wahlen und z. B. sowohl die Elektromobilitat als auch die Brennstoffzelle (Wasser-
stoff), unter anderen, zu berucksichtigen. Fur die grundsatzliche Eignung der Fahrzeuge fur alternative
Antriebe sind dabei die Ausnahmenbestimmungen des 8 4 SaubFahrzeugBeschG als Orientierungshilfe
heranzuziehen. Fur die Umsetzung dieser Malinahme ist eine Férderung der Beschaffung von E-Bussen
und die Einrichtung von Ladeinfrastruktur unerlasslich. Bisher konnte diese aufgrund der Klassifizierung
der Stadt Schwabach nicht abgerufen werden. Die Stadt Schwabach setzt sich daher bei Bund und Land
fur eine Ausweitung der Forderkulisse ein.

Umfang
e Ausbau klimavertraglicher Busflotte
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